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1. In
le

id
in

g



W
e w

illen in N
ed

erland
 zo

rgelo
o

s kunnen reizen. V
eilig, b

etaalb
aar, co

m
fo

rtab
el én gezo

nd
. En zo

nd
er 

negatieve im
p

act o
p

 o
nze leefo

m
geving en het klim

aat. O
nze d

agelijkse m
o

b
iliteit en het vervo

er van 

go
ed

eren zo
rgen vo

o
r ca. 20%

 van d
e to

tale CO
2 -uitsto

o
t

1; m
eer d

an 80%
 d

aarvan ko
m

t vo
o

r rekening 

O
m

 d
e klim

aatverand
ering tegen te gaan en d

e kw
aliteit van o

nze leefo
m

geving te verb
eteren m

o
eten  

w
e o

ns m
o

b
iliteitssysteem

 verd
uurzam

en. M
et het sluiten van het K

lim
aatakko

o
rd

 in 2019 heb
b

en w
e 

sam
en m

et m
ed

eo
verhed

en, b
ed

rijven en m
aatschap

p
elijke o

rganisaties een b
elangrijke stap

 gezet  

o
m

 d
e CO

2 -uitsto
o

t te verm
ind

eren. D
o

el is d
at N

ed
erland

 in 2030 49%
 m

ind
er CO

2 -uitsto
o

t heeft ten 

o
p

zichte van 1990. V
o

o
r m

o
b

iliteit b
etekent d

it d
at er - naast een ged

ragsverand
ering d

ie m
o

et leid
en  

p
laatsvind

en naar 0%
 fo

ssiele b
rand

sto
ffen in het verkeer en

 vervo
er. 

O
nze am

b
itie is zero

 em
issie m

o
b

iliteit. O
m

 d
eze am

b
itie w

aar te m
aken m

o
eten alle m

o
d

aliteiten 

verd
uurzam

en. B
ij d

e een zal d
it w

at sneller en eenvo
ud

iger gaan d
an b

ij d
e and

er. In het K
lim

aatakko
o

rd
 

is afgesp
ro

ken d
at w

e streven naar 100%
 em

issielo
ze nieuw

verko
o

p
 van p

erso
nenauto

’s in 2030. In het 

langeafstand
svervo

er en in d
e lucht- en zeescheep

vaart heb
b

en w
e juist d

uurzam
e b

io
b

rand
sto

ffen en 

synthetische b
rand

sto
ffen no

d
ig o

m
 d

e CO
2 -uitsto

o
t o

m
laag te b

rengen. 

2019 sto
nd

 d
e teller o

p
 ruim

 107.000 vo
lled

ig elektrische p
erso

nenauto
’s, m

eer d
an een verd

ub
b

eling ten 

o
p

zichte van januari 2019. O
o

k ko
m

en er steed
s m

eer vo
ertuigen o

p
 d

e m
arkt d

ie o
p

 w
atersto

f rijd
en.  

W
e zijn b

ezig m
et d

e im
p

lem
entatie van d

e herziene R
ichtlijn

 H
ernieuw

b
are Energie (R

ED
2), o

m
 het 

geb
ruik van hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen te stim
uleren. W

e w
erken sam

en m
et gem

eenten aan een 

1 E
x

clu
sie

f in
te

rn
a

tio
n

a
le

 ze
e

v
a

a
rt e

n
 lu

ch
tv

a
a

rt

In
le

id
in

g
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uitvo
eringsagend

a Zero
 Em

issie stad
slo

gistiek. H
et huid

ige b
eeld

 laat echter o
o

k zien d
at er no

g veel 

m
o

et geb
euren.

D
eze visie D

uurzam
e Energied

ragers in M
o

b
iliteit vo

rm
t een verd

ere uitw
erking van het o

nd
erd

eel o
ver 

d
uurzam

e energied
ragers van het ho

o
fd

stuk M
o

b
iliteit van h

et K
lim

aatakko
o

rd
. In d

e visie b
eschrijven 

 w
e d

e huid
ige stand

 van zaken, zetten w
e am

b
ities en d

o
elen o

p
 een rij en schetsen w

e glo
b

aal d
e 

transitiep
ad

en van d
e verschillend

e m
o

d
aliteiten en energied

ragers richting em
issievrije m

o
b

iliteit. 

D
aarb

ij w
o

rd
en o

o
k zeevaart en luchtvaart, d

ie b
uiten d

e sco
p

e van het K
lim

aatakko
o

rd
 vallen, 

m
eegeno

m
en. D

e visie is d
aarm

ee tegelijk een actualisering van d
e D

uurzam
e B

rand
sto

fvisie m
et  

LEF uit 2014
2. 

M
et d

e V
isie D

uurzam
e Energied

ragers in M
o

b
iliteit b

eo
o

gt IenW
 richting te geven, enerzijd

s aan het 

d
uurzam

e m
o

b
iliteitsb

eleid
 en and

erzijd
s aan d

e ro
l en inzet van haar stakeho

ld
ers. W

e zijn o
ns ervan 

b
ew

ust d
at d

e (techno
lo

gische) o
ntw

ikkelingen o
p

 het geb
ied

 van d
uurzam

e m
o

b
iliteit razend

snel gaan.

H
o

e d
e w

ereld
 er o

ver een jaar o
f tien uitziet kunnen w

e niet p
recies vo

o
rsp

ellen. D
e visie zal d

aaro
m

 

p
erio

d
iek tegen het licht w

o
rd

en geho
ud

en en w
aar no

d
ig w

o
rd

en herijkt.

Tijd
ens d

e to
tstand

ko
m

ing van d
e visie is een aantal keren o

verleg gew
eest m

et d
e p

latfo
rm

s o
p

  

het geb
ied

 van elektrisch rijd
en (FET), w

atersto
f (H

2-P
latfo

rm
), d

uurzam
e b

io
b

rand
sto

ffen (P
latfo

rm
 

d
uurzam

e b
io

b
rand

sto
ffen), (b

io
-)LN

G
 (P

latfo
rm

 LN
G

). W
e heb

b
en getracht zo

veel m
o

gelijk p
unten,  

d
ie zij heb

b
en m

eegeven, in d
e visie o

p
 te nem

en. W
ij ho

p
en d

at d
eze visie een go

ed
e b

asis b
ied

t o
m

  

o
nze sam

enw
erking vo

o
rt te zetten. W

e no
d

igen d
e p

latfo
rm

s uit o
m

 sam
en d

e acties te fo
rm

uleren  

en uit te vo
eren, d

ie no
d

ig zijn o
m

 o
nze d

o
elen te b

ereiken. Zo
d

at w
e gezam

enlijk een vo
lgend

e 

b
elangrijke stap

 zetten in d
e transitie naar em

issievrije en zo
rgelo

ze m
o

b
iliteit.

 2
 D

e
 D

u
u

rza
m

e
 B

ra
n

d
sto

fv
isie

 m
e

t L
E

F
 u

it 2
0

14
 w

a
s e

e
n

 g
e

za
m

e
n

lijk
e

 v
isie

 v
a

n
 e

e
n

 g
ro

o
t a

a
n

ta
l se

cto
rp

a
rtije

n
, o

p
g

e
ste

ld
 o

n
d

e
r re

g
ie

 v
a

n
 h

e
t to

e
n

m
a

lig
e

 m
in

iste
rie

 v
a

n
 

In
fra

stru
ctu

u
r e

n
 M

ilie
u

, e
n

 e
e

n
 u

itw
e

rk
in

g
 v

a
n

 h
e

t S
E

R
-E

n
e

rg
ie

a
k

k
o

o
rd

 u
it 2

0
13.



2
. W

a
a

r sta
a

n
 w

e
 n

u
?
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2
D

it h
o

o
fd

stu
k b

evat p
er m

o
d

aliteit een
 o

verzich
t van

 d
e d

o
elen

 en
 afsp

raken
, o

p
 n

atio
n

aal en 

in
tern

atio
n

aal n
iveau

, gerich
t o

p
 h

et d
e verm

in
d

erin
g van

 CO
2 -u

itsto
o

t en
 d

e in
zet van

 d
u

u
rzam

e 

energiedragers. D
aarnaast w

o
rdt een glo

baal beeld gegeven van het huidige gebruik van energiedragers, 

d
e stand

 d
er techniek en d

e o
ntw

ikkelingen o
p

 d
e m

arkt. V
o

o
r een vo

lled
ig o

verzicht, inclusief 

cijferm
atige o

nd
erb

o
uw

ing, w
o

rd
t verw

ezen naar d
e R

o
uterad

ar 2019 - Straatb
eeld

m
o

nito
r van 

R
ijksw

aterstaat, d
ie in ap

ril 2020 is uitgeko
m

en.

In
 h

et K
lim

aatakko
o

rd
 is afgesp

ro
ken

 d
at u

iterlijk in
 2

0
3

0
 alle n

ieu
w

e p
erso

n
en

au
to

’s zero
 em

issie zijn
. 

D
aarb

ij gaat h
et o

m
 b

atterij elektrisch
 en

 w
atersto

f elektrisch
. M

o
m

en
teel rijd

en
 verrew

eg d
e m

eeste 

p
erso

n
en

au
to

’s (9
8

%
) n

o
g o

p
 co

n
ven

tio
n

ele b
ran

d
sto

ffen
. H

et m
eren

d
eel o

p
 b

en
zin

e, gevo
lgd

 d
o

o
r 

d
iesel en een klein d

eel o
p

 LP
G

. 3 D
e o

ntw
ikkelingen o

p
 het geb

ied
 van b

atterij elektrisch gaan echter snel. 

N
ed

erland
 teld

e eind
 2019 ruim

 107.000 vo
lled

ig elektrische p
erso

nenauto
’s, m

eer d
an een verd

ub
b

eling 

ten o
p

zichte van januari 2019
4. In 2019 w

as 1
%

 van d
e jaarlijkse nieuw

 verko
chte p

erso
nenauto

’s 

elektrisch. D
e verw

achting is d
at een b

atterij elektrische auto
 in aanschaf en geb

ruik b
innen een aantal 

jaren niet d
uurd

er zal zijn d
an een b

rand
sto

f aanged
reven auto

. V
o

o
rlo

p
ig zullen er o

o
k no

g hyb
rid

e 

o
p

lo
ssingen zijn. H

et aantal (sem
i) p

ub
lieke laad

p
unten vo

o
r p

erso
nenauto

’s b
ed

raagt m
o

m
enteel ruim

 

50.000. D
it aantal m

o
et, inclusief d

e p
rivate laad

p
unten, in 2030 gestegen zijn to

t 1,8 m
iljo

en. 

In N
ed

erland
 rijd

en m
o

m
enteel 215 p

erso
nenauto

’s o
p

 w
atersto

f. 5  H
et aanb

o
d

 b
ep

erkt zich vo
o

ralsno
g 

to
t d

e To
yo

ta M
irai en d

e H
yund

ai N
exo

, m
aar verw

acht w
o

rd
t d

at d
e ko

m
end

e jaren steed
s m

eer 

auto
fab

rikanten m
et een w

atersto
fvo

ertuig o
p

 d
e m

arkt zullen ko
m

en. In het K
lim

aatakko
o

rd
 w

o
rd

t 

3  R
o

u
te

ra
d

a
r 2

0
19

4
  R

V
O

 –
 E

le
k

trisch
 rijd

e
n

 p
e

rso
n

e
n

a
u

to
’s e

n
 la

a
d

p
u

n
te

n
 –

 a
n

a
ly

se
 o

v
e

r 2
0

19

5
  R

o
u

te
ra

d
a

r 2
0

19

W
a

a
r sta

a
n

 w
e

 n
u

?
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uitgegaan van 15.000 w
atersto

f elektrische p
erso

nenauto
’s in 2025, m

o
gelijk d

o
o

rgro
eiend

 naar  

300.000 vo
ertuigen in 2030. D

e am
b

itie in het K
lim

aatakko
o

rd
 is 50 p

ub
liekelijk to

egankelijke 

w
atersto

ftankstatio
ns in 2025 en m

inim
aal 210 in 2030. 

6 

In
 h

et K
lim

aatakko
o

rd
 zijn

 afsp
raken

 gem
aakt o

ver h
et versn

eld
 

 

M
et secto

rp
artijen

 is afgesp
ro

ken
 d

at van
af 1

 jan
u

ari 2
0

2
5

 alle 

am
b

itie uitgesp
ro

ken d
at in 2030 alleen no

g em
issielo

ze m
o

d
ellen 

w
o

rd
en verko

cht. O
p

 lo
kaal niveau kunnen gem

eenten ervo
o

r kiezen 

 

D
e G

em
eente A

m
sterd

am
 heeft sind

s 1 januari 2018 een m
ilieuzo

ne 

zal vanaf 1 d
ecem

b
er 2020 een m

ilieuzo
ne invo

eren vo
o

r 2-takt 

6
  R

o
u

te
ra

d
a

r 2
0

19
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p
o

p
ulariteit w

innen. Een aantal fab
rikanten w

ereld
w

ijd
 o

ntw
ikkelt en p

ro
d

uceert inm
id

d
els een  

hierb
ij een ro

l sp
elen. D

e w
ens is o

m
 d

it in sam
enw

erking m
et d

e secto
r te d

o
en.

H
et gro

o
tste d

eel van d
e b

ussen rijd
t no

g o
p

 co
nventio

nele b
rand

sto
ffen. D

aarb
innen is d

iesel d
o

m
inant; 

m
ind

er d
an tw

intig b
ussen rijd

en o
p

 b
enzine en LP

G
. Eind

 2019 red
en er o

ngeveer 800 elektrische b
ussen 

in N
ederland, w

aarvan acht op w
aterstof. D

at aantal neem
t naar verw

achting in 2020 tot circa 1000 stuks. 7 

D
e ko

m
end

e jaren zullen er, m
et b

ehulp
 van het Euro

p
ese JIV

E2-p
ro

ject
8, 50 w

atersto
f elektrische  

O
V-b

ussen gaan rijd
en in G

ro
ningen, D

renthe en Zuid
-H

o
lland

.  

In het B
estuursakko

o
rd

 Zero
 Em

issie B
us in het R

egio
naal O

p
enb

aar 

V
ervo

er (B
A

ZEB
), d

at in 2016 w
erd

 getekend
 d

o
o

r veertien 

vervo
ersauto

riteiten en d
e R

ijkso
verheid

, is d
e d

o
elstelling 

o
p

geno
m

en d
at p

er 2025 alle nieuw
 instro

m
end

e b
ussen in het  

O
V

 zero
 em

issie zijn. In 2030 m
o

eten alle o
ngeveer 5100 o

v-b
ussen  

in N
ed

erland
 zero

 em
issie zijn. D

e laatste jaren is d
o

o
r o

p
schaling, 

 

d
e ko

stp
rijs vo

o
r b

ussen en d
e b

eno
d

igd
e laad

- en 

w
atersto

ftankinfrastructuur ged
aald

. D
e verw

achting is  

d
at d

eze no
g verd

er zal d
alen. 

M
et d

e to
uringcarsecto

r zijn (no
g) geen afsp

raken gem
aakt o

ver zero
 

em
issie d

o
elstellingen. D

it heeft o
nd

er and
ere te m

aken m
et d

e aard
 

van d
e secto

r (vo
o

rnam
elijk kleinere M

K
B

-b
ed

rijven, m
et b

ep
erkte 

7
  R

o
u

te
ra

d
a

r 2
0

19

8
  Jo

in
t In

itia
tiv

e
 fo

r H
y

d
ro

g
e

n
 V

e
h

icle
s a

cro
ss E

u
ro

p
e
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0

investeringskracht), d
e aard

 van het vervo
er (vaak lange afstand

en en o
ngeregeld

), het b
ep

erkte aanb
o

d
 

en d
e b

ep
erkte tank- en laad

m
o

gelijkhed
en, natio

naal en internatio
naal. 9 Sind

s 1 januari 2019 rijd
en d

e 

to
uringcars d

ie d
o

o
r d

e N
S w

o
rd

en ingezet als treinvervangen
d

 vervo
er o

p
 H

V
O

. O
m

d
at d

e N
S een gro

te 

klant is vo
o

r d
e to

uringcarm
arkt, w

o
rd

t d
e aanb

ested
ing gezien als een stim

ulans vo
o

r d
e to

uringcar-

secto
r o

m
 b

ij te d
ragen aan d

uurzaam
heid

. 10 

O
p

 d
it m

o
m

ent is d
iesel no

g d
e d

o
m

inante energied
rager in d

e lo
gistieke secto

r, gevo
lgd

 d
o

o
r b

enzine  

en LP
G

. In 2019 red
en er 173 elektrische vrachtauto

’s en trekkers (vo
o

r o
p

legger) in N
ed

erland
. H

et 

m
erend

eel (99%
) w

as vo
lled

ig elektrisch
11. H

et b
eleid

 vanuit het R
ijk is gericht o

p
 het realiseren van zero

 

em
issie lo

gistiek, o
p

 b
asis van b

atterij o
f w

atersto
f elektrische aand

rijving. In d
e G

reen D
eal Zero

 Em
issie 

Stad
slo

gistiek (ZES) is afgesp
ro

ken d
at uiterlijk in 2025 in d

e 30-40 

gro
tere sted

en in N
ed

erland
 zero

 em
issie zo

nes ingevo
erd

 w
o

rd
en  

vo
o

r stad
slo

gistiek. 

V
o

o
r b

estelw
agens geld

t d
at het aanb

o
d

 van zero
 em

issie vo
ertuigen  

b
estelw

agens. D
e verw

achting is d
at d

it in d
e ko

m
end

e jaren no
g verd

er 

stijgt. D
it m

aakt o
p

 ko
rte term

ijn een o
verstap

 van fo
ssiele aand

rijving 

naar zero
 em

issie go
ed

 m
o

gelijk.

H
et vrachtw

agenp
ark kent een iets langere aanlo

o
p

fase naar zero
 em

issie. O
o

k hier zijn d
e eerste zero

 

em
issie vo

ertuigen reed
s b

eschikb
aar en zal het aanb

o
d

 d
e ko

m
end

e jaren verd
er to

enem
en (zo

w
el 

b
atterij elektrisch als w

atersto
f elektrisch). Elektrische vrachtw

agens zijn m
o

m
enteel d

uurd
er d

an 

vrachtw
agens d

ie o
p

 d
iesel rijd

en, m
aar d

e verw
achting is d

at d
e to

tal co
st o

f o
w

nership
 van d

ergelijke 

9
  K

o
n

in
k

lijk
 N

e
d

e
rla

n
d

s V
e

rv
o

e
r

10
 W

e
b

site
 N

S

11  R
o

u
te

ra
d

a
r 2

0
19

D
e do

o
ro

n
tw

ikkelin
g van

 b
a

!
erij 

elektrisch
e vrach

tw
agen

s zu
llen

 zo
rgen

  

dat deze vo
ertu

igen
 vo

o
r steeds m

eer 

tran
spo

rt activiteiten
 geb

ru
ikt ku

n
n

en
  

gaan
 w

o
rden

.
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vrach
tw

agen
s tu

ssen
 2

0
2

5
 en

 2
0

3
0

 steed
s verd

er gelijk zal ko
m

en
 te liggen

 m
et d

ie van
 een 

d
ieselvo

ertu
ig. D

aarn
aast zal d

e d
o

o
ro

n
tw

ikkelin
g van

 b
atterij elektrisch

e vrach
tw

agen
s  

(actieradius, laadverm
o

gen, prijso
ntw

ikkeling) ervo
o

r zo
rgen dat deze vo

ertuigen vo
o

r steeds m
eer 

transpo
rtactiviteiten gebruikt kunnen gaan w

o
rden. Vo

o
r het zw

are en langeafstandstranspo
rt w

o
rdt  

vo
o

ral gekeken naar w
atersto

f elektrische aandrijving. In het Co
nvenant Stim

ulering W
atersto

fm
o

biliteit, 

d
at d

e secto
r, vertegen

w
o

o
rd

igd
 in

 h
et H

2
 P

latfo
rm

, en
 d

e R
ijkso

verh
eid

 later d
it jaar zu

llen 

o
n

d
erteken

en
, is een

 am
b

itie van
 3

0
0

0
 zw

are vo
ertu

igen
 o

p
 w

atersto
f in

 2
0

2
5

 o
p

gen
o

m
en

.  

H
et aan

b
o

d
 d

aarin
 van

u
it d

e vrach
tw

agen
fab

rikan
ten

 is m
o

m
en

teel ech
ter n

o
g m

in
im

aal. 

H
yund

ai start d
it vo

o
rjaar een p

ro
ef m

et vijftig w
atersto

fvrachtw
agens in Zw

itserland
. H

et b
ed

rijf w
il ro

nd
 

2025 1600 w
atersto

fvrachtw
agens o

p
 d

e Zw
itserse w

egen heb
b

en rijd
en en later d

it jaar een so
o

rtgelijk 

p
ro

ject starten in tw
ee and

ere Euro
p

ese land
en. Iveco

 en N
iko

la heb
b

en aangeko
nd

igd
 in 2021 m

et een 

elektrische truck te ko
m

en en in 2023 m
et een w

atersto
f elektrische variant d

aarvan. O
o

k b
ij w

atersto
f 

elektrisch aanged
reven trucks is d

e verw
achting d

at d
e p

rijs richting 2030 zal gaan d
alen d

o
o

r inno
vatie 

en o
p

schaling van d
e p

ro
d

uctieaantallen.

In d
e aanlo

o
p

 naar vo
lled

ig zero
 em

issie transp
o

rt kan het geb
ruik  

van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen, zo

als b
io

b
rand

sto
ffen en synthetische 

b
rand

sto
ffen (vo

o
r d

e langere afstand
en) een o

p
lo

ssing vo
rm

en. H
yb

rid
e 

to
ep

assingen kunnen (tijd
elijk) w

o
rd

en ingezet vo
o

r b
ijvo

o
rb

eeld
 zw

aar 

vrachtverkeer d
at zo

w
el b

innensted
elijk als lange afstand

en m
o

et rijd
en. 

V
o

o
rw

aard
e is w

el d
at d

it hand
haafb

aar is. In het K
lim

aatakko
o

rd
 is 

afgesp
ro

ken d
at p

artijen o
nd

er regie van d
e R

ijkso
verheid

 d
e m

o
gelijkhed

en 

verkennen vo
o

r d
e inzet van G

reen Truck Fuel. 

V
o

o
r d

e b
o

uw
lo

gistiek ko
m

en d
e eerste elektrische en hyb

rid
e vo

ertuigen o
p

 

d
e m

arkt. V
o

o
r het b

estaand
e w

agenp
ark w

o
rd

t vo
o

ral ingezet o
p

 het 

geb
ruik van b

io
b

rand
sto

ffen. V
erw

acht w
o

rd
t d

at vanaf 2025 het aanb
o

d
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van b
atterij elektrische vo

ertuigen sterk to
eneem

t en d
at vo

ertuigen o
p

 w
atersto

f vrij snel d
aarna o

o
k 

go
ed

 b
eschikb

aar zullen zijn. B
innen d

e G
reen D

eal H
et N

ieuw
e D

raaien w
erken o

verhed
en en p

artijen 

uit d
e secto

r sam
en o

m
 d

e uitsto
o

t van CO
2  van m

o
b

iele w
erktuigen te verm

ind
eren. N

aast ged
rags-

verand
ering en d

e inzet van scho
ner en b

eter o
nd

erho
ud

en m
aterieel m

aakt o
o

k het geb
ruik van 

scho
nere b

rand
sto

ffen d
eel uit van d

e afsp
raken. In het Co

nvenant D
uurzam

e B
rand

sto
ffen en V

o
ertuigen 

in d
e R

einigingsb
ranche heb

b
en o

verhed
en, energiep

ro
d

ucenten en het b
ed

rijfsleven afgesp
ro

ken o
m

 te 

streven naar d
e aanko

o
p

 van em
issievrije reinigingsvo

ertuigen vanaf 1 januari 2030 o
f zo

veel eerd
er als 

m
o

gelijk.

Zo
als aan

geko
n

d
igd

 in
 h

et R
egeerakko

o
rd

 w
erkt h

et kab
in

et aan
 d

e in
vo

erin
g van

 een 

 

teruggesluisd naar de vervo
erssecto

r vo
o

r verduurzam
ing en inno

vatie. G
ezam

enlijk hebben IenW
 en de 

vervo
erspartijen de vo

lgende verduurzam
ings- en inno

vatieo
pgave gefo

rm
uleerd: de versnelde transitie 

naar em
issielo

o
s vrachtvervo

er, in de vo
rm

 van (1) batterij-elektrisch en w
atersto

f-elektrisch aangedreven 

vrachtw
agens, (2) (tijd

elijk) geb
ruikm

aken van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen en (3) o

p
tim

alisatie van d
e 

lo
gistieke keten, d

ie b
ijd

raagt aan een verm
ind

ering van het aantal gered
en vo

ertuigkilo
m

eters. B
innen 

m
aatregelen verd

er w
o

rd
en geco

ncretiseerd
. D

e terugsluisgeld
en ko

m
en b

eschikb
aar tegelijkertijd

 m
et 

Sind
s 2017 rijd

en alle N
S-treinen o

p
 het ho

o
fd

railnet in N
ed

erland
 vo

lled
ig o

p
 gro

ene stro
o

m
.  

D
it geld

t no
g niet vo

o
r go

ed
erenvervo

ertreinen, aangezien no
g niet alle go

ed
erenvervo

erd
ers gro

ene   

het o
ntb

reken van een b
o

venleid
ing. D

it geld
t vo

o
r een aantal regio

nale sp
o

o
rlijnen in G

ro
ningen, 

Friesland
, D

renthe en een klein d
eel van O

verijssel en G
eld

erland
. O

o
k d

e laatste stukjes sp
o

o
r in  
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eerste p
ilo

t m
et tw

ee w
atersto

ftreinen o
p

 d
e sp

o
o

rlijn tussen
 Cuxhaven, B

rem
erhaven, B

rem
ervö

rd
e en 

B
uxtehud

e in D
uitsland

 verlo
o

p
t succesvo

l. H
et is d

e b
ed

o
eling d

at er vanaf eind
 2022 ten m

inste vijftien 

w
atersto

ftreinen in N
ed

ersaksen gaan rijd
en. O

o
k ko

m
t er in B

rem
ervö

rd
e een vast w

atersto
fvulstatio

n. 

D
at zo

u het eerste vaste vulstatio
n vo

o
r w

atersto
ftreinen in d

e w
ereld

 zijn. In N
ed

erland
 heeft A

rriva 

b
egin d

it jaar testritten uitgevo
erd

 m
et een w

atersto
ftrein tussen G

ro
ningen en Leeuw

ard
en. Er zijn 

p
lannen o

m
 b

innenko
rt m

et enkele w
atersto

f elektrische treinen te gaan rijd
en in d

e vaste d
ienstregeling. 

Er rijd
en no

g geen b
atterijtreinen in N

ed
erland

. 

V
o

o
r b

innenvaart zijn zo
w

el in internatio
naal als natio

naal verb
and

 afsp
raken gem

aakt o
ver d

e red
uctie 

van CO
2 -em

issies. Tijd
ens het CCR

-co
ngres ter gelegenheid

 van het 150-jarig b
estaan van d

e A
kte van 

M
annheim

 van 18 o
kto

b
er 2018 heb

b
en d

e CCR
-land

en
12 d

e V
erklaring van M

annheim
 ‘150 jaar A

kte  

van M
annheim

: m
o

to
r vo

o
r een d

ynam
ische R

ijn- en b
innenvaart’, o

nd
ertekend

. H
ierin staan afsp

raken 

o
m

 d
e uitsto

o
t van b

ro
eikasgassen tegen 2035 m

et 35%
 ten o

p
zichte van 2015 terug te d

ringen, 

vero
ntreinigend

e sto
ffen tegen 2035 m

et ten m
inste 35%

 ten o
p

zichte van 2015 te verm
ind

eren en 

b
ro

eikasgassen en and
ere vero

ntreinigend
e sto

ffen nageno
eg uit te b

annen tegen 2050. D
e lid

staten  

van d
e CCR

 zijn m
o

m
enteel in gesp

rek o
ver d

e invulling van d
eze d

o
elstellingen.

 

V
o

lgens d
e EU

-richtlijn Infrastructuur vo
o

r A
lternatieve B

rand
sto

ffen (A
FID

) 

m
o

eten d
e lid

staten ervo
o

r zo
rgen d

at uiterlijk 31 d
ecem

b
er 2030 een 

p
assend

 aantal LN
G

-tankp
unten in b

innenhavens b
eschikb

aar is, zo
d

at  

het m
o

gelijk w
o

rd
t vo

o
r LN

G
-zee- o

f b
innenschep

en b
innen het TEN

-T-

kernnetw
erk te varen. M

o
m

enteel zijn er m
o

b
iele b

unkerp
unten te 

R
o

tterd
am

, M
o

erd
ijk, A

m
sterd

am
 en d

e D
rechtsted

en. 

12
 D

u
itsla

n
d

, B
e

lg
ië

, F
ra

n
k

rijk
, N

e
d

e
rla

n
d

 e
n

 Z
w

itse
rla

n
d

U
iterlijk 31 decem

b
er 20

30
 m

o
et er   

een
 passen

d aan
tal LN

G
-tan

kpu
n

ten
  

in
 b

in
n

en
h

aven
s b

esch
ikb

aar zijn
.
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N
ed

erland
 streeft d

aarnaast naar realisatie van m
o

b
iele LN

G
-b

unkerp
unten in V

lissingen/Terneuzen en 

D
en H

eld
er en Eem

shaven. N
ed

erland
 streeft naar een b

eschikb
aarheid

 van zeven vaste b
unkerp

unten 

vo
o

r eind
 2030, w

aarvan ten m
inste d

rie langs het TEN
-T-kernnetw

erk
13.

In juni 2019 heeft d
e R

ijkso
verheid

 een G
reen D

eal Zeevaart, B
innenvaart en H

avens m
et d

e m
aritiem

e 

secto
r geslo

ten. H
ierin staan d

e vo
lgend

e am
b

ities b
eschreven:

In 2030:

•  
 D

e CO
2 -em

issies van d
e N

ed
erland

se b
innenvaartvlo

o
t gered

uceerd
 te heb

b
en m

et 40%
 to

t 50%
  

ten o
p

zichte van 2015;

 
 

- 
 In 2035 een red

uctie van d
e em

issie van m
ilieuvero

ntreinigend
e sto

ffen d
o

o
r d

e b
innenvaart  

m
et 35%

 to
t 50%

 ten o
p

zichte van 2015;

 
 

- 
In 2050 een nageno

eg em
issievrije en klim

aatneutrale b
innenvaart gerealiseerd

 te heb
b

en.

D
e G

reen D
eal kent d

e vo
lgend

e co
ncrete d

o
elen vo

o
r 2024: 

•  
 Een nieuw

 Euro
p

ees sturingsinstrum
entarium

 o
ntw

ikkeld
 te heb

b
en d

at het b
ereiken van d

e gesteld
e 

am
b

ities stim
uleert zo

nd
er d

at het van o
verheid

sw
ege o

p
leggen van d

w
ingend

e em
issieno

rm
en  

p
er schip

 vo
o

r 2030 en 2035 no
d

ig is; 

•  
 Een red

uctie van CO
2 -uitsto

o
t van m

inim
aal 20%

 te b
ereiken ten o

p
zichte van 2015;

•  
 Een red

uctie van d
e em

issie van m
ilieuvero

ntreinigend
e sto

ffen d
o

o
r d

e b
innenvaart m

et  

10%
 ten o

p
zichte van 2015.

13 B
e

le
id

sk
a

d
e

r In
fra

stru
ctu

u
r v

o
o

r A
lte

rn
a

tie
v

e
 B

ra
n

d
sto

ff
e

n
, ja

n
u

a
ri 2

0
17
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In het K
lim

aatakko
o

rd
 is verd

er afgesp
ro

ken d
at er m

inim
aal 5 P

J aan 

d
uurzam

e energied
ragers in d

e b
innenvaart w

o
rd

t ingezet. V
o

o
r d

e 

invulling b
estaan verschillend

e o
p

ties, w
aaro

nd
er hyb

rid
e elektrisch, 

w
atersto

f elektrisch, synth
etische b

rand
sto

ffen en b
io

b
rand

sto
ffen 

zo
als b

ijvo
o

rb
eeld

 H
V

O
 en b

io
-LN

G
. In d

e G
reen D

eal Zeevaart, 

B
innenvaart en H

avens is m
et d

e m
aritiem

e secto
r afgesp

ro
ken d

at  

d
e b

innenvaart vanaf 2022 o
o

k valt o
nd

er d
e p

artijen w
aarvo

o
r een 

jaarverp
lichting hernieuw

b
are energie geld

t. D
it zal leid

en to
t een 

stap
sgew

ijze verho
ging van d

e verp
lichting to

t b
ijm

enging van 

d
uurzam

e b
io

b
rand

sto
ffen.

M
o

m
enteel varen d

e m
eeste b

innenvaartschep
en o

p
 d

iesel. Er zijn 

circa 65 schep
en m

et een d
ieselelektrische (hyb

rid
e) aand

rijving en  

elf b
innenvaartschep

en varen o
p

 LN
G

14. D
e R

ijkso
verheid

 en d
e 

b
innenvaartsecto

r sp
annen zich in o

m
 te w

erken aan een vlo
o

t d
ie o

nafhankelijk is van d
e energied

rager. 

B
atterijco

ntainers in co
m

b
inatie m

et elektrische aand
rijving van het schip

 zijn in d
at geval een 

interessante o
ntw

ikkeling. In 2020 w
o

rd
en d

e eerste p
ilo

ts verw
acht in d

e co
ntainerb

innenvaart. Zo
 is  

o
p

 2 juni j.l. het b
ed

rijf Zero
 Em

issio
n Services (ZES) o

p
gericht, w

aarin m
et steun van d

e o
verheid

 tw
intig 

m
iljo

en euro
 geïnvesteerd

 w
o

rd
t in elektrisch varen. N

aar verw
achting zal het eerste schip

 in het vierd
e 

kw
artaal van 2020 in d

e vaart w
o

rd
en geno

m
en. D

e co
ntainers d

ie hierb
ij w

o
rd

en geb
ruikt zo

ud
en later 

in p
laats van m

et b
atterijen o

o
k m

et b
rand

sto
fcellen kunnen w

o
rd

en uitgerust. B
atterijco

ntainers zijn 

m
et nam

e geschikt vo
o

r ko
rtere afstand

en. V
o

o
r gro

tere schep
en d

ie vo
o

ral actief zijn o
p

 d
e langere 

afstand
en, zo

als d
e R

ijnvaart, is m
et nam

e het b
ijm

engen van b
io

b
rand

sto
ffen een o

p
lo

ssing o
m

 te 

verd
uurzam

en, to
td

at o
p

 w
atersto

f aanged
reven b

innenvaartschep
en b

eschikb
aar zijn o

p
 d

e m
arkt.  

Er lo
p

en al enkele p
ro

jecten, gericht o
p

 o
nd

erzo
ek en o

ntw
ikkeling van varen o

p
 w

atersto
f.

14
 R

o
u

te
ra

d
a

r 2
0

19
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H
et streven is verd

er o
m

 in d
e 75 b

elangrijkste b
innenhavens, vo

o
r zo

ver er in d
e b

etreffend
e haven 

w
o

rd
t o

vernacht, in 2025 w
alstro

o
m

 vo
o

r b
innenvaart te laten realiseren. 15 In (d

elen van) havens w
aar 

niet w
o

rd
t o

vernacht, is w
alstro

o
m

 niet zinvo
l gezien d

e zeer ko
rte laad

- en lo
stijd

en in d
e b

innenvaart.

Zeevaart is een gro
te internatio

nale m
arkt m

et een eno
rm

 CO
2 -b

esp
aringsp

o
tentieel. O

m
 d

ie red
en 

heb
b

en d
e 173 land

en d
ie aangeslo

ten zijn b
ij d

e Internatio
n

ale M
aritiem

e O
rganisatie (IM

O
), w

aaro
nd

er 

N
ed

erland
, afsp

raken gem
aakt o

ver het terugd
ringen van d

e CO
2 -uitsto

o
t. In 2050 m

o
et d

e CO
2 -uitsto

o
t 

gehalveerd
 zijn ten o

p
zichte van 2008, o

m
 d

aarna zo
 snel m

o
gelijk te ko

m
en to

t klim
aatneutrale 

zeevaart. H
et tussend

o
el is 40%

 m
ind

er CO
2 -uitsto

o
t in 2030

.  

In juni 2019 is een G
reen D

eal Zeevaart, B
innenvaart en H

avens m
et d

e m
aritiem

e secto
r geslo

ten. 

A
m

b
ities:

•  
In 2030 tenm

inste één em
issielo

o
s zeeschip

 in d
e vaart geb

racht te heb
b

en;

•  
 In 2050 een ab

so
lute CO

2 -red
uctie van 70%

 ten o
p

zichte van 2008 d
o

o
r d

e zeevaart gerealiseerd
  

te heb
b

en. Zo
 sp

o
ed

ig m
o

gelijk na 2050 en in ied
er geval vo

o
r het eind

 van d
eze eeuw

 is d
e  

zeevaart klim
aatneutraal.

D
o

elen vo
o

r 2024:

• 
 D

e gem
id

d
eld

e CO
2 -uitsto

o
t p

er vervo
ersp

restatie verm
ind

erd
 te heb

b
en m

et tenm
inste  

20%
 ten o

p
zichte van 2008;

• 
 D

e uitsto
o

t van and
ere sto

ffen d
an CO

2 , zo
als SO

x, N
O

x en P
M

 verd
er terug ged

ro
ngen te heb

b
en,  

in lijn m
et (internatio

nale) afsp
raken d

aaro
ver;

• 
 B

innen d
e lo

o
p

tijd
 van d

eze G
reen D

eal (to
t 11 juni 2024) vijf nieuw

e b
usinesscases vo

o
r  

w
alstro

o
m

 vo
o

r d
e zeevaart te heb

b
en o

ntw
ikkeld

.

15
 B

e
le

id
sk

a
d

e
r in

fra
stru

ctu
u

r v
o

o
r a

lte
rn

a
tie

v
e

 B
ra

n
d

sto
ff

e
n

, ja
n

u
a

ri 2
0

17
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D
e m

o
gelijkhed

en o
m

 zero
 em

issie o
p

lo
ssingen in te zetten hangen 

o
nd

er and
ere af van d

e o
m

vang en het vaarp
atro

o
n van het schip

.  

D
it b

etekent d
at er vo

o
r verschillend

e so
o

rten schep
en verschillend

e 

o
p

lo
ssingen no

d
ig zijn. Vanw

ege d
e vaak lange afstand

en is het vo
lum

e 

van d
e energied

rager b
ep

alend
. W

atersto
f elektrische en b

atterij 

elektrische aand
rijving in d

e zeevaart staan no
g in d

e kind
erscho

enen. 

M
o

m
enteel zien w

e vo
o

ral o
ntw

ikkelingen b
ij kleinere schep

en, zo
als sleep

b
o

ten, w
erkb

o
ten en sho

rt-

sea schep
en. Zo

 lo
p

en er p
ro

jecten m
et gro

ene m
ethano

l en w
atersto

f. O
o

k hyb
rid

e to
ep

assingen vind
en 

hier ingang. D
eze o

ntw
ikkelingen b

evind
en zich no

g in het exp
erim

entele stad
ium

. To
ep

assingen van zero
 

em
issie o

p
lo

ssingen vo
o

r gro
tere schep

en laten naar alle w
aarschijnlijkheid

 no
g lang o

p
 zich w

achten. To
t 

d
ie tijd

 kunnen hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen d

e scheep
vaart verd

er verd
uurzam

en. In IM
O

-verb
and

 w
o

rd
t 

gew
erkt aan d

uurzaam
heid

srichtsno
eren vo

o
r het geb

ruik van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen en aan een 

m
aatregelp

akket o
m

 d
e CO

2 -uitsto
o

t d
o

o
r zeevaart tussen 20

23 en 2030 te red
uceren. B

esluitvo
rm

ing 

hiero
ver w

o
rd

t verw
acht in 2021. O

p
 EU

-niveau richt het recente FuelEU
 M

aritim
e initiatief zich o

p
 een 

gro
tere inzet van d

uurzam
e alternatieve b

rand
sto

ffen in d
e Euro

p
ese zeevaart en havens. D

e eerste 

vo
o

rstellen hiervo
o

r w
o

rd
en b

egin 2021 verw
acht.

LN
G

 w
o

rd
t vo

o
ral geb

ru
ikt in

 N
o

o
rd

w
est-Eu

ro
p

a vo
o

r vaartu
igen

 m
et een

 vaste ro
u

te o
f w

erkgeb
ied

, 

zo
als veerb

o
ten

, co
n

tain
ersch

ep
en

 en
 w

erksch
ep

en
. In

 d
e EC

A
-geb

ied
en

 (Em
issie C

o
n

tro
le A

reas, 

o
.a. d

e N
o

o
rd

zee), w
aar alleen

 m
ag w

o
rd

en
 gevaren

 o
p

 een
 b

ran
d

sto
f m

et een
 zw

avelp
ercen

tage van 

m
axim

aal 0,1%
, w

o
rd

t LN
G

 veel ingezet.  Vanaf 1 januari 2021 w
o

rd
t er een N

ECA
 (N

O
x Em

issie Co
ntro

le 

A
rea) ingevo

erd
 o

p
 d

e N
o

o
rd

zee. D
it b

etekent d
at nieuw

e schep
en vanaf d

eze d
atum

 80%
 m

ind
er 

 

zal b
lijven o

f zal to
enem

en.

W
atersto

f elektrisch
e en

 b
a

!
erij  

elektrisch
e aan

drijvin
g in

 de zeevaart  

staan
 n

o
g in

 de kin
dersch

o
en

en
. 
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A
fsp

raken o
ver het terugd

ringen van d
e CO

2 -uitsto
o

t in d
e internatio

nale luchtvaart w
o

rd
en gem

aakt  

in d
e Internatio

nale Civil A
vatio

n O
rganisatio

n (ICA
O

). ICA
O

-d
o

elstellingen vo
o

r d
e em

issies van d
e 

internatio
nale luchtvaart zijn: CO

2

jaar. D
aarnaast is gestart m

et het p
ro

ces o
m

 o
p

ties te o
ntw

ikkelen vo
o

r het vaststellen van een am
b

itieus 

lange term
ijn CO

2 -red
uctied

o
el in 2022.

In d
e O

ntw
erp

-Luchtvaartno
ta is het d

o
el o

p
geno

m
en o

m
 in 2030 d

e CO
2 -em

issie van d
e internatio

nale 

luchtvaart in ab
so

lute zin o
p

 het niveau van 2005 te krijgen, o
m

 vo
o

r 2050 zo
 veel m

o
gelijk aan te sluiten 

o
p

 d
e klim

aatd
o

elen van Parijs en d
e ICA

O
-d

o
elstelling vo

o
r 2050 aan te scherp

en. U
iteind

elijk w
il 

N
ed

erland
 in 2070 uitko

m
en o

p
 zero

 em
issie luchtvaart (ind

icatieve stip
 o

p
 d

e ho
rizo

n). In 2030 zijn  

d
e CO

2 -em
issies van gro

nd
geb

o
nd

en luchtvaartactiviteiten teruggeb
racht to

t nul. In 2050 zijn d
e  

CO
2 -em

issies van d
e b

innenland
se luchtvaart teruggeb

racht to
t nul. H

et streven is d
at in 2030 30%

  

van d
e vluchten van en naar Schip

ho
l m

et d
e nieuw

ste en scho
o

nste b
eschikb

are vliegtuigen w
o

rd
t 

uitgevo
erd

. V
o

o
r d

e luchthaven Eind
ho

ven w
o

rd
t gestreefd

 naar 60%
 van d

e vluchten.

V
o

o
r luchtvaart zullen er in d

e nab
ije to

eko
m

st no
g geen zero

 em
issie alternatieven b

eschikb
aar zijn.  

D
e to

ep
assing van d

uurzam
e b

rand
sto

ffen w
o

rd
t m

o
nd

iaal b
escho

uw
d

 als een van d
e b

elangrijkste 

instrum
enten o

m
 d

e CO
2 -uitsto

o
t van d

e luchtvaart te red
uceren, in aanvulling o

p
 techno

lo
gische, 

o
p

eratio
nele en infrastructurele m

aatregelen. V
o

o
r d

e internatio
nale luchtvaart zijn vo

o
rlo

p
ig geen 

technische alternatieven b
eschikb

aar vo
o

r aand
rijving via verb

rand
ingsm

o
to

ren. D
uurzam

e b
rand

sto
ffen 

zijn o
p

 d
it m

o
m

ent no
g 2 to

t 5 keer d
uurd

er d
an fo

ssiele b
rand

sto
ffen. D

e am
b

itie is 14%
 d

uurzam
e 

b
rand

sto
f vo

o
r luchtvaart in N

ed
erland

 in 2030 en 100%
 in 2050. D

aarb
ij w

o
rd

t ged
acht aan d

uurzam
e 

geavanceerd
e b

io
b

rand
sto

ffen en synthetische kero
sine o

p
 b

asis van gro
ene stro

o
m

/gro
ene w

atersto
f. 

D
aarnaast w

o
rd

t er o
o

k gekeken naar kansrijke energied
ragers zo

als gro
ene w

atersto
f ten b

eho
eve van 

verb
rand

ingsm
o

to
ren o

f als energied
rager vo

o
r een vliegtuig m

et b
rand

sto
fcellen (hyb

rid
e elektrisch).  
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B
io

kero
sine en synthetische kero

sine

Er b
estaan verschillend

e so
o

rten gro
nd

sto
f/techno

lo
gieco

m
b

inaties 

vo
o

r d
e p

ro
d

uctie van b
io

kero
sine. H

EFA
 (H

yd
ro

p
ro

cessed
 esters  

and
 fatty acid

s), d
at o

nd
er and

ere w
o

rd
t gep

ro
d

uceerd
 uit afgew

erkt 

frituurvet, heeft o
p

 d
e ko

rte term
ijn het m

eeste p
o

tentieel. D
e o

p
gave 

van b
io

kero
sine zit eerd

er in d
e eco

no
m

ische haalb
aarheid

 d
an in d

e 

techno
lo

gische m
o

gelijkhed
en. G

em
id

d
eld

 is b
io

kero
sine 2 to

t 3 m
aal 

d
uurd

er d
an fo

ssiele kero
sine. B

io
kero

sine w
o

rd
t o

p
 d

it m
o

m
ent no

g 

niet structureel in Euro
p

a gep
ro

d
uceerd

. Eind
 m

ei 2019 gaven K
LM

,  

in D
elfzijl m

et een p
ro

d
uctiecap

aciteit van 100.000 to
n 

vliegtuigb
rand

sto
f. D

e start van d
e p

ro
d

uctie is vo
o

rzien in 2022/2023. 

M
o

gelijk w
o

rd
en o

p
 ko

rte term
ijn no

g and
ere initiatieven vo

o
r d

e 

p
ro

d
uctie van b

io
kero

sine b
ekend

 gem
aakt. D

e verw
achting is d

at  

d
it so

o
rt initiatieven to

t een p
rijsred

uctie zullen leid
en. Synth

etische kero
sine w

o
rd

t gem
aakt d

o
o

r het 

sam
envo

egen van ko
o

lsto
fd

ioxid
e, d

ie uit d
e lucht w

o
rd

t gehaald
 o

f w
o

rd
t afgevangen van gro

te 

fab
rieken, en w

atersto
f. Synthetische kero

sine is een reële o
p

tie o
p

 d
e m

id
d

ellange term
ijn. 

B
egin d

it jaar is aangeko
nd

igd
 d

at N
ed

erland
, in het kad

er van d
e Euro

p
ese G

reen D
eal, actief w

il inzetten 

o
p

 d
e invo

ering van een Euro
p

ese b
ijm

engverp
lichting van d

uurzam
e luchtvaartb

rand
sto

ffen, w
aaro

nd
er 

d
uurzam

e b
io

b
rand

sto
ffen en synthetische kero

sine. Een Euro
p

ese b
ijm

engverp
lichting geniet d

e 

vo
o

rkeur b
o

ven een natio
nale verp

lichting. R
ed

enen zijn het gelijke sp
eelveld

, het CO
2 -red

uctiep
o

tentieel 

en het internatio
nale karakter van d

e luchtvaartsecto
r. Ind

ien d
e invo

ering van een Euro
p

ese verp
lichting 

niet (tijd
ig) w

o
rd

t b
ereikt, ligt invo

ering van een natio
nale b

ijm
engverp

lichting p
er 2023 in het verschiet.
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Elektrisch en hyb
rid

e-elektrisch vliegen en gro
nd

o
p

eratie

W
aar elektrisch vliegen o

nm
o

gelijk leek, ko
m

t o
o

k d
eze vo

rm
 van luchtvaart d

ichterb
ij. M

o
m

enteel 

w
o

rd
en d

e eerste p
raktijktesten ro

nd
o

m
 elektrisch vliegen uitgevo

erd
. D

it is nu no
g alleen m

o
gelijk  

vo
o

r kleine to
estellen en ko

rte afstand
en. N

ed
erland

 heeft d
e am

b
itie o

m
 hierin ko

p
lo

p
er te w

o
rd

en.  

In d
e O

ntw
erp

-Luchtvaartno
ta zijn d

e vo
lgend

e d
o

elstellingen o
p

geno
m

en:

• 
 Internatio

nale luchtvaart: d
e eerste elektrisch-hyb

rid
e to

estellen (20-50 p
assagiers) zijn in geb

ruik  

in 2030. In 2050 zijn alle ko
rt afstand

svluchten vo
lled

ig elektrisch (zero
 em

issie). H
et is d

e am
b

itie  

o
m

 elektrisch taxiën in 2030 als stand
aard

p
ro

ced
ure to

e te p
assen.

• 
 B

innenland
se luchtvaart vo

rm
t een ‘living lab

’ vo
o

r d
e inno

vaties ro
nd

 elektrisch/hyb
rid

e vliegen  

in d
e gro

te luchtvaart. H
et streven is zero

 em
issie in 2050.
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3  

O
nze am

b
itie is d

at alle m
o

b
iliteit uiteind

elijk zero
 em

issie w
o

rd
t. Co

nfo
rm

 het K
lim

aatakko
o

rd
 richten 

w
e o

nze insp
anningen ho

o
fd

zakelijk o
p

 d
e o

p
ties d

ie aan d
e uitlaat (tank to

 w
heel) zero

 em
issie zijn: 

w
atersto

f en b
atterijen. H

ierm
ee d

ragen w
e o

o
k b

ij aan d
e d

o
elen van het Scho

ne Lucht A
kko

o
rd

, d
at in 

januari van d
it jaar m

et 39 gem
eentes en acht p

ro
vincies is geslo

ten
16. O

nd
erzo

ek van P
B

L w
ijst uit d

at 

m
aatregelen d

ie w
e o

p
 natio

naal niveau treffen o
m

 d
e klim

aatd
o

elen te b
ehalen aanzienlijke effecten 

kunnen heb
b

en o
p

 het leefklim
aat in m

et nam
e sted

en en langs snelw
egen. 17  Een effectieve m

anier o
m

 

16
 D

o
e

l v
a

n
 h

e
t S

ch
o

n
e

 L
u

ch
t A

k
k

o
o

rd
 is o

m
 in

 2
0

30
 m

in
im

a
a

l 5
0

%
 g

e
zo

n
d

h
e

id
sw

in
st u

it b
in

n
e

n
la

n
d

se
 b

ro
n

n
e

n
 te

 re
a

lise
re

n
 te

n
 o

p
zich

te
 v

a
n

 2
0

16
. C

o
n

cre
e

t g
a

a
t 

d
a

a
rb

ij o
m

 e
e

n
 v

e
rm

in
d

e
rin

g
 v

a
n

 d
e

 u
itsto

o
t v

a
n

 fi
jn

sto
f e

n
 stik

sto
fd

io
x

id
e

 d
o

o
r w

e
g

v
e

rk
e

e
r, m

o
b

ie
le

 w
e

rk
tu

ig
e

n
, la

n
d

b
o

u
w

, sch
e

e
p

v
a

a
rt, in

d
u

strie
 e

n
 h

u
ish

o
u

d
e

n
s.

17
 P

B
L

 –
 E

le
k

trisch
 rijd

e
n

 in
 2

0
5

0
: g

e
v

o
lg

e
n

 v
o

o
r d

e
 le

e
fo

m
g

e
v

in
g

 (2
0

12
)

D
e

 v
isie

 v
a

n
 Ie

n
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de uitsto
o

t van CO
2  te verm

inderen is Euro
pees bro

nbeleid. W
e zo

eken actief sam
enw

erking en afstem
m

ing 

m
et andere landen en internatio

nale grem
ia o

ver de aanscherping van Euro
pese CO

2 -no
rm

en vo
o

r 

perso
nen- en bestelauto

’s en zw
aar vrachtvervo

er (ko
plo

perstrategie). Zo
 heeft N

ederland een trekkende 

ro
l gespeeld ten aanzien van strengere Euro

pese no
rm

stelling vo
o

r vo
ertuigen per 2025 en 2030.

D
e am

b
itie uit het K

lim
aatakko

o
rd

 d
at uiterlijk in 2030 alle nieuw

e p
erso

nenauto
’s zero

 em
issie zijn is 

vertaald
 in een stim

uleringsp
akket vo

o
r elektrisch vervo

er. V
o

o
r d

e jaren 2020-2025 stellen w
e sub

sid
ie 

b
eschikb

aar vo
o

r d
e aanschaf van nieuw

e en geb
ruikte b

atterij elektrische p
erso

nenauto
’s o

m
 d

e 

p
articuliere m

arkt o
p

 gang te b
rengen. A

fgesp
ro

ken is d
at B

O
V

A
G

 een unifo
rm

e accucheck vo
o

r 

tw
eed

ehand
s auto

’s o
ntw

ikkelt, o
m

 co
nsum

enten m
eer zekerheid

 te geven o
ver hun aangeschafte 

b
atterij. O

o
k zetten w

e in o
p

 een go
ed

e recycling, een verantw
o

o
rd

 (her)geb
ruik en een verantw

o
o

rd
e 

p
ro

d
uctie van b

atterijen, als o
nd

erd
eel van d

e  Strategische A
anp

ak B
atterijen.

 A
nd

ere m
aatregelen zijn: een vo

o
rstel to

t w
ijziging van d

e G
em

eentew
et o

m
 d

ifferentiatie van 

p
arkeertarieven o

p
 b

asis van uitlaatem
issies m

o
gelijk te m

aken, een co
m

m
unicatiecam

p
agne  

en d
e im

p
lem

entatie van een vergelijking tussen p
rijzen van co

nventio
nele en elektrische auto

’s,  

zo
w

el in d
e sho

w
ro

o
m

 als b
ij tank- en laad

statio
ns.

U
itvo

eringsstrategie W
atersto

f in M
o

b
iliteit

M
o

m
enteel w

erken w
e aan een U

itvo
eringsstrategie W

atersto
f in M

o
b

iliteit. M
et d

e strategie b
eo

gen  

w
e d

e m
arkt een to

eko
m

stp
ersp

ectief te b
ied

en vo
o

r w
atersto

f in m
o

b
iliteit en d

aarb
ij aan te geven w

at 

van IenW
 m

ag w
o

rd
en verw

acht. W
atersto

f w
o

rd
t d

aarb
ij vo

o
ral gezien als een b

elangrijke o
p

tie vo
o

r 

zw
aard

ere to
ep

assingen zo
als zw

aar w
egtransp

o
rt, b

innenvaart en  

het sp
o

o
r en o

p
 langere term

ijn w
ellicht b

ep
aald

e segm
enten van d

e 

luchtvaart. Een go
ed

e inp
assing in het energiesysteem

 is van gro
o

t 

b
elang, o

m
 ervo

o
r te zo

rgen d
at d

e w
atersto

f van d
e p

ro
d

uctielo
caties 

o
p

 d
e verschillend

e tanklo
caties terecht ko

m
t. D

e strategie d
ient als 

nad
ere invulling vo

o
r m

o
b

iliteit van d
e K

abinetsvisie w
atersto

f. 

W
aterstof w

ordt vooral gezien als  

een belangrijke optie voor zw
aardere 

toepassingen zoals zw
aar w

egtransport, 

binnenvaart en het spoor
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N
iet alle vervo

erm
id

d
elen kunnen o

p
 m

id
d

ellange term
ijn d

e o
verstap

 naar w
atersto

f elektrisch o
f 

b
atterij elektrisch m

aken. M
et nam

e vo
o

r zw
aard

ere to
ep

assingen en vo
o

r d
e lucht- en scheep

vaart 

b
lijven hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen zo
als d

uurzam
e b

io
b

rand
sto

ffen en synthetische b
rand

sto
ffen 

vo
o

rlo
p

ig no
d

ig vo
o

r het b
ehalen van d

e CO
2

 

d
eel van d

e nieuw
e p

erso
nenauto

’s o
p

 d
e m

arkt een verb
rand

ingsm
o

to
r heb

b
en. G

ezien d
e gem

id
d

eld
e 

levensd
uur van 18 jaar zullen d

eze naar verw
achting o

o
k d

aarna no
g geruim

e tijd
 o

p
 d

e w
eg b

lijven.  

O
m

 o
o

k d
it w

agenp
ark verd

er te verd
uurzam

en en tijd
ig em

issiered
ucties te b

ereiken is inzet van 

hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen no

d
ig. 

IenW
 stim

uleert d
aaro

m
 d

e inzet van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen in d

e transitiep
erio

d
e. B

io
b

rand
sto

ffen 

in b
enzine w

o
rd

en o
p

 d
it m

o
m

ent b
ijgem

engd
 m

id
d

els d
e E10-verp

lichting (m
inim

aal 8.5%
 en m

axim
aal 

10%
 ethano

l b
ijm

enging). N
aarm

ate er m
eer elektrische en w

atersto
fvo

ertuigen b
eschikb

aar ko
m

en, zal 

d
e b

eho
efte aan b

enzine, en d
aarm

ee o
o

k aan b
io

b
rand

sto
ffen in b

enzine, m
ind

er w
o

rd
en. V

o
o

r 

luchtvaart, scheep
vaart en zw

aar w
egtransp

o
rt zal het geb

ruik van d
uurzam

e b
io

b
rand

sto
ffen langer 

no
d

ig zijn. IenW
 zet d

aarnaast in o
p

 het versneld
 o

ntw
ikkelen van en b

eschikb
aar krijgen van  

Een
 b

elan
grijk (n

atio
n

aal) in
stru

m
en

t vo
o

r d
e stim

u
lerin

g van
 h

et geb
ru

ik van
 h

ern
ieu

w
b

are 

b
io

b
ran

d
sto

ffen
 is d

e jaarverp
lich

tin
g En

ergie V
ervo

er in
 h

et kad
er van

 d
e Eu

ro
p

ese R
ich

tlijn 

H
ernieuw

bare Energie (R
ED

). D
eze verplicht bedrijven, die in N

ederland brandsto
ffen leveren ten beho

eve 

van m
o

b
iliteit (vo

o
rnam

elijk w
egvervo

er), een jaarlijks to
enem

end
 aand

eel hernieuw
b

are energie te 

leveren. In d
ecem

b
er 2018 is een herziening van d

eze richtlijn aangeno
m

en (R
ED

2), o
nd

er and
ere als 

gevo
lg van d

e klim
aatd

o
elstellingen van Parijs. H

ierin is het aand
eel hernieuw

b
are energie in Euro

p
a 

verho
o

gd
 naar 32%

 (in 2030). V
o

o
r m

o
b

iliteit geld
t een d

o
elstelling van m

inim
aal 14%

 hernieuw
b

are 

energie. In het kad
er van d

e im
p

lem
entatie van R

ED
2 w

o
rd

t d
e Jaarverp

lichting Energie V
ervo

er 

geactualiseerd
.



     I
N

H
O

U
D

V
IS

IE D
U

U
R

Z
A

M
E E

N
E

R
G

IE
D

R
A

G
E

R
S

 IN
 M

O
B

IL
IT

E
IT

 | 2
5

In het K
lim

aatakko
o

rd
 is afgesp

ro
ken o

m
 in het vervo

er in N
ed

erland
 een aand

eel van circa 65 P
J aan 

hernieuw
b

are energie te realiseren. D
eze is o

p
geb

o
uw

d
 uit d

e in d
e N

atio
nale Energieverkenning  

(N
EV

) 2017 b
egro

te 33 P
J o

p
 gro

nd
 van d

e R
ED

2-verp
lichting, een ad

d
itio

nele 27 P
J (m

axim
aal) vo

o
r 

w
egverkeer en 5 P

J vo
o

r b
innenvaart co

nfo
rm

 d
e afsp

raken uit d
e G

reen D
eal Zeevaart, B

innenvaart  

en H
avens. D

eze to
tale ho

eveelheid
 van 65 P

J staat gelijk aan
 b

ijna 5 M
to

n natio
naal to

erekenb
are  

CO
2 -red

uctie (TTW
) in 2030. H

et K
lim

aatakko
o

rd
 is hierm

ee am
b

itieuzer d
an d

e R
ED

2. D
e jaarlijkse 

rap
p

o
rtages Energie vo

o
r vervo

er in N
ed

erland
 laten zien d

at het hierb
ij m

et nam
e d

ieselvervangers 

b
etreft (76%

). D
eze w

o
rd

en m
et nam

e geb
ruikt als b

rand
sto

f vo
o

r zw
aar w

egvervo
er en zakelijk verkeer.  

In 2019 w
erd 8

3
%

 van de jaarverplichting ingevuld m
et bio

brandsto
ffen o

p basis van afvalstro
m

en. 

D
eze besto

nden vo
o

r het gro
o

tste deel (6
3
%

) uit gebruikt frituurvet (U
CO

, used co
o

king o
il).

N
EA

 - Eerste resultaten hernieuw
bare energie voor vervoer 2

0
1

9

O
m

 d
e gro

ei naar 65 P
J te realiseren b

o
uw

en w
e - co

nfo
rm

 het K
lim

aatakko
o

rd
 - b

innen d
e 

jaarverp
lichting vo

o
rt o

p
 een to

enem
end

e inzet van b
io

b
rand

sto
ffen uit afvalstro

m
en en resid

uen en 

d
aarnaast o

p
 e-fuels en ad

d
itio

nele hernieuw
b

are elektriciteit.  D
e huid

ige p
raktijk w

aarb
ij geen inzet 

p
laatsvind

t van b
io

b
rand

sto
ffen gep

ro
d

uceerd
 uit p

alm
- en so

jao
lie in N

ed
erland

, w
o

rd
t vo

o
rtgezet. 

d
e p

ro
d

uctie en inno
vatie van geavanceerd

e hernieuw
b

are b
io

b
rand

sto
ffen en synthetische b

rand
sto

ffen 

vo
o

r het w
egvervo

er. M
o

m
enteel w

o
rd

t het b
etreffend

e instrum
entarium

 hiero
p

 aangep
ast. D

e inzet is 

d
at aangeslo

ten w
o

rd
t b

ij d
e jaarverp

lichting Energie V
ervo

er. M
o

cht na tw
ee jaar b

lijken d
at d

e gew
enste 

o
ntw

ikkeling naar geavanceerd
e hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen in w
egvervo

er niet afd
o

end
e p

laatsvind
t, 

d
an w

o
rd

t b
ezien o

f het instrum
entarium

 m
o

et w
o

rd
en aangep

ast. 
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Zeevaart en luchtvaart w
o

rd
en o

p
geno

m
en in d

e R
ED

2 d
.m

.v. een o
p

t-in. M
et een o

p
t-in tellen leveringen 

van hernieuw
b

are energie aan d
e zee- en luchtvaart w

el m
ee vo

o
r d

e jaarverp
lichting, zo

nd
er d

at er een 

eigen verp
lichting is vo

o
r d

eze secto
ren. D

e o
p

t-in geld
t vo

o
ralsno

g to
t 2025. In d

e tussentijd
 krijgen d

e 

kab
inetsb

esluit o
ver d

e verd
ere im

p
lem

entatie van R
ED

2. V
erd

er zetten w
e, gezien het sterk 

internatio
nale karakter van d

e zee- en luchtvaart, in o
p

 zo
 effectief m

o
gelijke m

aatregelen en kad
ers  

o
p

 Euro
p

ees en m
o

nd
iaal niveau.

Tank-to
-w

heel en w
ell to

 w
heel

 (TTW
) o

f tailp
ip

e verw
ijst naar em

issies uit d
e uitlaat. 

(W
TW

) verw
ijst naar em

issies in d
e gehele keten, inclusief p

ro
d

uctie.

 zijn TTW
 zero

 em
issie, o

m
dat ze aan de uitlaat geen CO

2  en 

o
m

dat de beno
digde elektriciteit nu no

g gro
tendeels m

et behulp van fo
ssiele brandsto

ffen zo
als gas en 

ko
len w

o
rdt o

pgew
ekt. A

ls o
p term

ijn vo
ldo

ende gro
ene stro

o
m

 w
o

rdt o
pgew

ekt uit hernieuw
bare 

bro
nnen als w

ind- o
f zo

nne-energie, kan batterij elektrisch o
o

k W
TW

 zero
 em

issie w
o

rden. In het geval 

van w
atersto

f spreekt m
en dan van gro

ene w
atersto

f. W
atersto

f die w
o

rdt gew
o

nnen uit aardgas o
f 

ko
len, w

aarbij CO
2  vrijko

m
t in de atm

o
sfeer, w

o
rdt grijze w

atersto
f geno

em
d. O

o
k vo

o
r blauw

e 

w
atersto

f is aardgas o
f ko

len de gro
ndsto

f. M
aar de CO

2  die bij de pro
ductie vrijko

m
t, w

o
rdt afvangen 

en vervo
lgens o

pgeslagen, bijvo
o

rbeeld in lege gasvelden o
p zee.
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 zijn TTW
 CO

2 -neutraal. Ze heb
b

en TTW
 no

g uitsto
o

t to
t gevo

lg,  

m
aar w

o
rd

en o
p

 gro
nd

 van internatio
nale afsp

raken in Euro
p

ees en V
N

-verb
and

 (IP
CC) erkend

  

als klim
aatneutraal ten o

p
zichte van fo

ssiel. D
e m

o
tivatie d

aarvo
o

r is d
at b

ij d
e verb

rand
ing van 

b
io

m
assa w

elisw
aar CO

2  vrijko
m

t, m
aar d

at het gaat o
m

 CO
2  d

ie recent uit d
e atm

o
sfeer is 

o
p

geno
m

en en b
o

vend
ien o

p
nieuw

 w
o

rd
t vastgelegd

 in nieuw
e vegetatie. D

e b
ijd

rage aan d
e 

to
enam

e van b
ro

eikasgassen is ten o
p

zichte van fo
ssiele b

rand
sto

ffen verw
aarlo

o
sb

aar. O
m

 

b
io

b
rand

sto
ffen m

ee te m
o

gen tellen vo
o

r d
e R

ED
2 m

o
eten d

eze aan b
ep

aald
e d

uurzaam
heid

seisen 

vo
ld

o
en. D

e red
uctie van CO

2 -em
issies, gem

eten o
ver d

e gehele keten van p
ro

d
uctie van gro

nd
sto

f 

to
t eind

geb
ruik, m

o
et tenm

inste 50%
 zijn ten o

p
zichte van fo

ssiele b
rand

sto
ffen. 

uit. In o
ud

ere m
o

to
ren kan b

ijvo
o

rb
eeld

 een zuivere b
rand

sto
f als H

V
O

 vo
o

r een b
etere verb

rand
ing 

vo
o

ral van b
elang b

ij m
o

b
iele m

achines en d
e b

innenvaart. V
o

o
r stiksto

foxid
en geld

t d
at vlo

eib
are 

b
io

b
rand

sto
ffen in o

ud
ere m

o
to

ren een red
uctie van ca. 9%

 kunnen b
ereiken. V

o
o

r gasvo
rm

ige 

b
io

b
rand

sto
ffen kan d

at o
p

lo
p

en to
t 100%

. 18

 w
o

rd
en gem

aakt d
o

o
r het sam

envo
egen van w

atersto
f en  

CO
2 . H

iervo
o

r is o
o

k elektriciteit no
d

ig. A
ls d

eze grijs is d
an is sp

rake van fo
ssiele b

rand
sto

ffen.  

A
ls d

e stro
o

m
 w

o
rd

t o
p

gew
ekt uit hernieuw

b
are b

ro
nnen als w

ind
- o

f zo
nne-energie d

an sp
reekt 

m
en van hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen. Synthetische b
rand

sto
ffen zijn TTW

 CO
2 -neutraal o

m
d

at d
e 

b
ijd

rage aan d
e to

enam
e van b

ro
eikasgassen verw

aarlo
o

sb
aar is ten o

p
zichte van fo

ssiele 

b
rand

sto
ffen. O

m
 m

ee te m
o

gen tellen vo
o

r d
e R

ED
2 m

o
et d

e CO
2 -red

uctie tenm
inste 70%

 zijn  

ten o
p

zichte van fo
ssiele b

rand
sto

ffen.  

18
 h

3
p

s://w
w

w
.n

e
ste

.co
m

/co
rp

o
ra

te
-in

fo
/su

sta
in

a
b

ility/cle
a

n
e

r-so
lu

tio
n

s/re
n

e
w

a
b

le
-so

lu
tio

n
s-tra

n
sp

o
rt
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Transitiep
ad

en

energied
ragers w

eer, zo
als IenW

 d
eze o

p
 d

it m
o

m
ent ziet. D

e geno
em

d
e jaartallen zijn w

aar m
o

gelijk 

geko
p

p
eld

 aan co
ncrete d

o
elstellingen, d

ie in d
eze visie geno

em
d

 zijn. V
o

o
r het o

verige is een inschatting 

gem
aakt. D

e transitiep
ad

en zijn b
ed

o
eld

 o
m

 d
e trend

s w
eer te geven, w

aarb
ij een zekere m

ate van 

o
nzekerheid

 in acht m
o

et w
o

rd
en geno

m
en.

W
e verw

achten d
at het aantal p

erso
nenauto

’s d
at o

p
 fo

ssiele b
rand

sto
ffen rijd

t richting 2050 steed
s 

verd
er zal afnem

en. H
et aantal b

atterij elektrische en w
atersto

f p
erso

nenauto
’s d

aarentegen zal verd
er 

to
enem

en. N
aar m

ate er steed
s m

eer zero
 em

issie p
erso

nenauto
’s o

p
 d

e m
arkt ko

m
en, zal b

ijm
enging 

m
et hernieuw

b
are b

io
b

rand
sto

ffen vo
o

r lichte w
egvo

ertuigen m
o

eten w
o

rd
en afgeb

o
uw

d
. Een d

ergelijke 

o
ntw

ikkeling zien w
e o

o
k b

ij het vrachtvervo
er o

ver d
e w

eg, ho
ew

el d
eze iets later to

t stand
 ko

m
t.  

B
ij sp

o
o

r b
lijft elektrisch d

o
m

inant, terw
ijl d

aarnaast o
o

k w
atersto

f o
p

ko
m

t. O
o

k vo
o

r d
e b

innenvaart  

en zeevaart geld
t d

at em
issievrije o

p
ties no

g in o
ntw

ikkeling zijn. W
e zien d

at d
e eerste stap

p
en al  

w
o

rd
en gezet, b

ijvo
o

rb
eeld

 m
et varen m

et verw
isselb

are b
atterijco

ntainers. D
e verw

achting is echter  

d
at gro

o
tschalige inzet van schep

en m
et een aand

rijving o
p

 b
atterijen o

f w
atersto

f no
g enige tijd

 o
p

  

zich zal laten w
achten. D

aaro
m

 w
o

rd
en b

io
b

rand
sto

ffen en synthetische b
rand

sto
ffen als 

o
verb

ruggingsto
ep

assing gestim
uleerd

. O
o

k in d
e b

innenvaart zullen naar verw
achting steed

s m
eer 

d
uurzam

e energied
ragers w

o
rd

en geb
ruikt. V

o
o

r luchtvaart zullen er in d
e nab

ije to
eko

m
st no

g geen  

zero
 em

issie alternatieven b
eschikb

aar zijn. D
aarnaast is d

e vliegafstand
 b

ep
alend

 vo
o

r w
elke 

energieb
ro

n geb
ruikt w

o
rd

t. Zo
 zullen vliegtuigen in 2050 naar verw

achting o
p

 ko
rte afstand

en vo
lled

ig 

elektrisch vliegen, zo
w

el o
p

 b
atterij- als w

atersto
f-elektrisch. O

p
 m

id
d

ellange en lange afstand
en 

geb
ruiken vliegtuigen in to

enem
end

e m
ate een hyb

rid
e aand

rijving m
et m

eerd
ere energieb

ro
nnen. 

D
aarin zullen synthetische b

rand
sto

ffen naar verw
achting no

g lang een b
elangrijke ro

l vervullen. 
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O
m

 elektrisch vervo
er en het geb

ruik van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen te stim

uleren is een d
ekkend

 

infrastructuurnetw
erk vo

o
r alle energied

ragers no
d

ig. D
e Euro

p
ese A

lternative Fuels Infrastructure 

D
irective (A

FID
) geeft vo

o
rschriften vo

o
r d

e uitro
l van tank- en laad

infrastructuur vo
o

r alternatieve 

b
rand

sto
ffen o

p
 het TEN

-T-netw
erk. D

e richtlijn b
etreft alle alternatieven vo

o
r d

e huid
ige vlo

eib
are 

fo
ssiele b

rand
sto

ffen d
ie w

o
rd

en ingezet vo
o

r auto
’s, b

ussen, vrachtw
agens, schep

en en vliegtuigen.  

D
e A

FID
 b

evat verp
lichtingen vo

o
r d

ie alternatieven w
aarvo

o
r no

g een ap
arte infrastructuur aangelegd

 

m
o

et w
o

rd
en: elektriciteit, w

atersto
f en aard

gas (CN
G

 en LN
G

). D
aarnaast b

evat d
e A

FID
 technische 

stand
aard

en (b
ijvo

o
rb

eeld
 vo

o
r laad

infrastructuur) en verp
lichtingen b

etreffend
e d

e info
rm

atie-

vo
o

rziening vo
o

r co
nsum

enten. Zo
 m

o
eten lid

staten vanaf juni d
it jaar b

ij tankstatio
ns, w

aar p
assend

, 

een p
rijsvergelijking laten zien van d

e ko
sten van fo

ssiele b
rand

sto
ffen versus d

ie van alternatieve 

b
rand

sto
ffen. V

o
o

r d
e im

p
lem

entatie van d
e A

FID
 is een natio

naal b
eleid

skad
er infrastructuur vo

o
r 

alternatieve b
rand

sto
ffen o

p
gesteld

. D
e kern van d

it b
eleid

skad
er zijn d

e natio
nale streefcijfers vo

o
r d

e 

b
eno

d
igd

e infrastructuur en d
e m

aatregelen o
m

 d
e m

arkt vo
o

r 

alternatieve b
rand

sto
ffen (verd

er) te o
ntw

ikkelen.  

D
eze streefcijfers zijn gezam

enlijke am
b

ities van m
arktp

artijen  

en d
e o

verheid
. H

et realiseren van infrastructuur vo
o

r alternatieve 

b
rand

sto
ffen is in eerste instantie aan d

e m
arkt, m

aar afhankelijk  

van d
e m

arktfase w
aarin d

e alternatieve b
rand

sto
f zich b

evind
t, 

o
nd

ersteunt d
e o

verheid
 o

p
 p

assend
e w

ijze d
e p

rivate secto
r b

ij  

d
e aanleg van d

e infrastructuur.

D
e N

atio
nale A

gend
a Laad

infrastructuur (N
A

L) b
evat am

b
ities en 

acties vo
o

r het realiseren van een laad
infrastructuur vo

o
r 

p
erso

nenauto
’s, b

estelb
ussen en vrachtw

agens. M
et d

e N
A

L w
illen w

e 

ervo
o

r zo
rgen d

at elektrisch rijd
en aantrekkelijk is vo

o
r co

nsum
enten 

en d
at o

veral in N
ed

erland
 o

p
 een eenvo

ud
ige en eend

uid
ige m

anier 

geb
ruik kan w

o
rd

en gem
aakt van d

e laad
infrastructuur. H

ierb
ij zal o

o
k 
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aand
acht zijn vo

o
r d

e energievraag, d
e netcap

aciteit en sm
art charging (inzet van elektrische auto

’s vo
o

r 

d
e o

p
slag van d

uurzam
e energie o

f stab
ilisatie van het energienetw

erk). In d
e N

A
L is afgesp

ro
ken o

m
 d

e 

uitro
l van laad

infrastructuur en d
e b

ijb
eho

rend
e vraag naar elektriciteit m

ee te nem
en in d

e 

to
tstand

ko
m

ing van R
egio

nale Energiestrategieën.

In novem
ber 2018 hebben het R

ijk, provincies en het H
avenbedrijf R

otterdam
 in het B

estuurlijk O
verleg M

IRT 

G
oederenvervoerscorridors afgesproken om

 in het kader van de program
m

a-aanpak G
oederencorridor O

ost 

en Zuidoost een afgestem
d netw

erk van Clean Energy H
ubs voor het goederenvervoer over w

eg en w
ater  

te realiseren. Clean Energy H
ubs zijn (sem

i) openbaar toegankelijke tank-, laad- of bunkerfaciliteiten m
et 

m
inim

aal tw
ee alternatieve, d

uurzam
e energieb

ro
nnen, en w

aar w
enselijk in co

m
b

inatie m
et and

ere 

faciliteiten zo
als o

p
enb

aar vervo
er, ho

reca, truckp
arkings, vergad

erruim
tes etc. G

ed
urend

e het 

 

d.

D
e transitie naar em

issievrije m
o

b
iliteit b

ied
t - naast CO

2 -red
uctie  

en een b
etere luchtkw

aliteit – o
o

k kansen vo
o

r d
e eco

no
m

ie en d
e 

co
ncurrentiekracht van N

ed
erland

. N
ed

erland
 b

eho
o

rt to
t d

e 

w
ereld

w
ijd

e ko
p

lo
p

ers o
p

 het geb
ied

 van elektrisch vervo
er, lo

gistiek en 

w
ereld

to
p

 o
p

 het terrein van o
p

en ICT-stand
aard

en vo
o

r laad
infrastructuur en slim

 lad
en. V

erd
er heb

b
en 

w
e, d

ankzij d
e co

m
b

inatie van chem
ische ind

ustrie, infrastructuur (p
ijp

leid
ingen), lucht- en zeehavens en 

kennisinstellingen, alle sp
elers in huis o

m
 o

o
k een vo

o
rtrekkersro

l o
p

 d
e m

arkt vo
o

r and
ere d

uurzam
e 

energied
ragers te p

akken. D
e p

ro
m

o
tie van d

e kennis en kund
e van het N

ed
erland

se b
ed

rijfsleven in  

het b
uitenland

 d
raagt b

ij aan een aantrekkelijk vestigingsklim
aat en kan b

o
vend

ien d
e transitie naar 

em
issievrije m

o
b

iliteit versnellen. IenW
 o

nd
ersteunt d

eze p
ro

m
o

tie, o
nd

er and
ere d

o
o

r m
id

d
el van 

hand
elsm

issies, d
eelnam

e aan internatio
nale sym

p
o

sia en co
ngressen en het o

rganiseren van  

H
o

lland
-p

ro
m

o
tieactiviteiten. D

it m
aakt d

eel uit van d
e Internatio

nale Strategie vo
o

r d
uurzam

e 

m
o

b
iliteit van IenW

.

N
ederland behoort tot de w

ereldw
ijde 

koplopers op het gebied van elektrisch 

vervoer, logistiek en fiets



B
ijla

g
e

 1: T
e

k
st K

lim
a

a
ta

k
k

o
o

rd
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Centraal in d
e vergro

ening van d
e m

o
b

iliteitssecto
r staat d

e b
ew

eging naar het geb
ruik van  

m
eer d

uurzam
e energie vo

o
r alle transp

o
rtm

o
d

aliteiten o
p

 w
eg, w

ater en in d
e lucht. N

aast een 

ged
ragsverand

ering in o
nze p

erso
nenm

o
b

iliteit d
ie m

o
et leid

en to
t m

ind
er kilo

m
eters, m

eer d
eelauto

’s, 

b
rand

sto
ffen in het vervo

er. D
it vraagt o

m
 inzet o

p
 b

atterij (h
ernieuw

b
aar) elektrisch, gro

ene w
atersto

f, 

zo
nne-energie, hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen zo
als Po

w
er-to

-X
 en synthetische b

rand
sto

ffen en d
uurzam

e 

b
io

b
rand

sto
ffen. In d

e strategie vo
o

r het verd
uurzam

en van d
e verschillend

e vervo
ersm

id
d

elen ligt d
e 

ko
rte afstand

stransp
o

rt zich sterk zal versnellen d
e ko

m
end

e jaren, w
aard

o
o

r d
e em

issiered
ucties o

p
 d

eze 

w
ijze gerealiseerd

 kunnen w
o

rd
en, en gro

o
tschalige inzet van

 b
io

m
assa in d

eze secto
ren niet no

o
d

zakelijk 

is vo
o

r het b
ereiken van d

e natio
nale d

o
elstellingen. D

e in d
it ho

o
fd

stuk o
p

geno
m

en 2 M
to

n vo
rm

t 

d
aarm

ee een p
lafo

nd
 vo

o
r het w

egverkeer én een co
m

m
unicerend

 vat m
et d

e in het vo
lgend

e ho
o

fd
stuk 

vo
o

rkeur ingezet vo
o

r d
e zw

aard
ere segm

enten d
aarb

innen. D
aarb

ij w
o

rd
t gestuurd

 o
p

 een lage  

CO
2 -em

issie in d
e b

rand
sto

fketen van alle energied
ragers. 

H
ernieuw

b
are energied

ragers 

B
ij d

e inzet van hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen is d

uurzaam
heid

 een rand
vo

o
rw

aard
e zo

w
el kw

alitatief als 

kw
antitatief. O

m
 d

e d
uurzaam

heid
 te b

o
rgen van d

e hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen d

ie in N
ed

erland
 w

o
rd

en 

ingezet vo
o

r het b
ehalen van d

e Euro
p

ese d
o

elstelling vo
o

r hernieuw
b

are energie in transp
o

rt, zijn d
e 

Euro
p

ese d
uurzaam

heid
seisen van d

e nieuw
e Euro

p
ese R

ichtlijn hernieuw
b

are energie (artikel 29 van 

R
ED

 II: R
enew

ab
le Energy D

irective) leid
end

. H
et is alleen m

o
gelijk o

m
 vo

o
r hernieuw

b
are 

B
ijla

g
e

 1: Te
k

st K
lim

a
a

ta
k

ko
o

rd
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b
io

b
rand

sto
ffen d

ie naast d
eze Euro

p
ese d

o
elstelling w

o
rd

en ingezet afw
ijkend

e natio
nale 

d
uurzaam

heid
scriteria te hanteren. D

aarnaast zal d
e Euro

p
ese Co

m
m

issie o
p

 gro
nd

 van d
e R

ED
 II in 

feb
ruari 2019 criteria vaststellen w

elke b
io

b
rand

sto
ffen een h

o
o

g risico
 heb

b
en o

p
 ind

irect verand
erend

 

land
geb

ruik (ind
irect land

 use change: ILU
C) en vervo

lgens richting 2030 afgeb
o

uw
d

 d
ienen te w

o
rd

en. 

D
e huid

ige p
raktijk w

aarb
ij geen inzet p

laatsvind
t van b

io
b

ran
d

sto
ffen gep

ro
d

uceerd
 uit p

alm
- en 

so
jao

lie in N
ed

erland
, w

o
rd

t vo
o

rtgezet.

A
fsp

raken 

a. 
 In b

red
er kad

er neem
t het kab

inet het initiatief vo
o

r een integraal d
uurzaam

heid
skad

er vo
o

r alle 

b
io

m
assa (zie D

.2 B
io

m
assa) o

m
 een co

nsistent kad
er o

ver d
e verschillend

e secto
ren w

aar b
io

m
assa 

w
o

rd
t ingezet, te verzekeren. A

an een sp
eciale (SER

-) co
m

m
issie w

o
rd

t ad
vies gevraagd

 o
ver d

it 

d
uurzaam

heid
skad

er, d
aarb

ij zullen o
o

k stakeho
ld

ers w
o

rd
en geco

nsulteerd
. N

aar verw
achting is d

it 

kad
er in 2020 b

eschikb
aar. D

aarb
ij w

o
rd

t b
ijzo

nd
ere aand

acht b
esteed

 aan b
o

rging, uitvo
erb

aarheid
 

en hand
haafb

aarheid
. 

b
. 

 H
et im

p
lem

entatiep
ro

ces van R
ED

 II is gestart en m
o

et vó
ó

r 1 juli 2021 zijn afgero
nd

. H
et 

d
uurzaam

heid
kad

er is in p
rincip

e leid
end

 b
ij d

e im
p

lem
entatie van d

e R
ED

II, tenzij d
it niet m

o
gelijk  

is d
o

o
r d

e verp
lichtingen uit d

e R
ED

 II o
f o

m
 red

enen van b
o

rging, uitvo
erb

aarheid
 o

f 

hand
haafb

aarheid
. 

c.  
 O

m
 d

e afgesp
ro

ken klim
aatd

o
elstellingen te realiseren w

o
rd

t naast d
e inzet van elektriciteit en 

w
atersto

f, m
axim

aal 27 P
J hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen in
 het w

egverkeer b
o

veno
p

 het 2030  

scenario
 van d

e N
atio

nale Energieverkenning (N
EV

) 2017 ingezet. D
e 27 P

J ko
m

t (in d
e fo

rm
ele  

CO
2 -b

erekeningen) o
vereen m

et een CO
2 -red

uctie van 2 M
to

n. 

d
. 

 A
fsp

raak is o
m

 in d
e W

et m
ilieub

eheer een verp
lichting hernieuw

b
are energie in transp

o
rt vast te 

leggen. V
o

o
r het vaststellen van d

e ho
o

gte van d
eze verp

lichting zal gekeken w
o

rd
en naar het 

aand
eel hernieuw

b
aar elektriciteit in vervo

er en het aand
eel hernieuw

b
are b

rand
sto

ffen (inclusief  

d
e 27 P

J). In nieuw
e w

etgeving zullen o
o

k b
ep

alingen o
p

geno
m

en w
o

rd
en o

ver d
e w

ijze w
aaro

p
 in d

e 

keten o
p

 CO
2 -em

issies gestuurd
 gaat w

o
rd

en. In het integraal d
uurzaam

heid
skad

er b
io

m
assa w

o
rd

t 

b
ep

aald
 o

p
 w

elke w
ijze d

e CO
2 -em

issies vero
o

rzaakt d
o

o
r ind

irect verand
erend

 land
geb

ruik (ILU
C) b

ij 
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b
erekeningen in d

e CO
2 -em

issies in d
e b

io
m

assaketen m
eegeno

m
en gaan w

o
rd

en.

e. 
 Partijen verkennen o

nd
er regie van d

e R
ijkso

verheid
 d

e m
o

gelijkhed
en vo

o
r d

e inzet van G
reen Truck 

Fuel. V
o

o
rw

aard
e d

aarb
ij is d

at naar het o
o

rd
eel van het P

B
L d

e CO
2 -red

uctie d
aad

w
erkelijk b

ehaald
 

gaat w
o

rd
en, d

e b
rand

sto
f vo

ld
o

et aan d
e d

uurzaam
heid

seisen van het d
uurzaam

heid
skad

er en er 

geen lo
ck-in o

ntstaat d
ie d

e intro
d

uctie van zero
-em

issie vo
ertuigen vertraagt.

f.  
 V

eel b
io

b
rand

sto
ffen w

o
rd

en nu al uit afvalsto
ffen en resid

uen gep
ro

d
uceerd

. D
e to

enam
e in 

b
io

b
rand

sto
ffen m

o
et o

verw
egend

 w
o

rd
en gehaald

 uit d
uurzam

e reststo
ffen (m

et inb
egrip

 van 

cascad
ering). D

it p
ast b

innen d
e d

o
elstelling van het kab

inet o
m

 b
io

m
assa zo

 ho
o

gw
aard

ig m
o

gelijk 

in te zetten en b
ij het o

ntw
ikkelen van d

e circulaire eco
no

m
ie. D

aaro
m

 ko
m

en alle p
artijen o

vereen 

d
at vo

o
r het realiseren van d

eze hernieuw
b

are energied
o

elstelling vo
o

r transp
o

rt (inclusief d
e 27 P

J) 

in ied
er geval niet m

eer ad
d

itio
nele b

io
b

rand
sto

ffen uit vo
ed

sel- en vo
ed

ergew
assen in N

ed
erland

 

w
o

rd
en ingezet d

an het niveau van 2020. D
it zal b

ij d
e im

p
lem

entatie van R
ED

 II in natio
nale 

regelgeving w
o

rd
en verankerd

. D
aarm

ee w
o

rd
t b

evo
rd

erd
 d

at d
e gro

ei w
o

rd
t gerealiseerd

 m
et 

d
uurzam

e geavanceerd
e b

io
b

rand
sto

ffen, gep
ro

d
uceerd

 uit afval en resid
uen.

g. 
 B

io
b

rand
sto

ffen van land
b

o
uw

gew
assen (niet zijnd

e vo
ed

sel- en vo
ed

ergew
assen) m

et een laag 

ILU
C-risico

 d
ie vo

ld
o

en aan d
e w

ettelijk kad
ers van R

ED
 I en R

ED
 II w

o
rd

en nu niet in N
ed

erland
 

ingezet. Partijen m
aken in 2020 afsp

raken o
ver d

e to
eko

m
stige inzet en het geld

end
e 

d
uurzaam

heid
skad

er, en gaan in d
ie p

erio
d

e niet o
ver to

t d
e extra inzet van geno

em
d

e gew
assen.

h. 
 O

m
 het veld

 te o
nd

ersteunen in d
eze transitie zijn o

o
k and

ere stim
uleringsm

aatregelen aanw
ezig, 

zo
als d

e nieuw
e regeling Stim

ulering D
uurzam

e Energiep
ro

d
uctie (SD

E++). H
et R

ijk reserveert 200 

m
iljo

en euro
. H

et vo
o

rnem
en is d

eze m
id

d
elen in te zetten o

p
 het vergro

ten van o
m

 d
e p

ro
d

uctie van 

en inno
vatie o

p
 d

uurzam
e geavanceerd

e b
io

b
rand

sto
ffen en hernieuw

b
are synthetische 

b
rand

sto
ffen. H

et R
ijk b

ekijkt w
elk instrum

entarium
 hiervo

o
r het m

eest geschikt is. H
et R

ijk zal d
eze 

m
id

d
elen niet eerd

er d
an vanaf 2020 inzetten. Partijen m

aken afsp
raken w

elke p
ro

d
uctie van d

eze 

hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen in N

ed
erland

 hiervo
o

r in aanm
erking ko

m
t vo

o
r d

e SD
E++ en d

at d
eze 

p
ro

d
uctie, aanvullend

 is o
p

 d
e Euro

p
ese verp

lichting vo
o

r hernieuw
b

are energie, en p
assend

 is 

b
innen het in D

2 geno
em

d
e d

uurzaam
heid

skad
er.
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i.  
 Een b

elangrijke aanjager vo
o

r d
e infrastructuur is d

e Euro
p

ese A
lternative Fuels Infrastructure 

D
irective (A

FID
), d

ie vo
o

rschriften geeft vo
o

r d
e uitro

l van tank- en laad
infrastructuur. H

et veld
  

aan vervo
erm

id
d

elen is d
ivers en kan o

p
 d

iverse w
ijzen o

nd
ersteund

 w
o

rd
en. D

e R
ijkso

verheid
  

en d
ecentrale o

verhed
en zullen, in sam

ensp
raak m

et d
e regio

nale p
ro

gram
m

a’s vo
o

r slim
m

e en 

d
uurzam

e gro
ei, een integraal p

lan o
p

stellen vo
o

r d
e b

eh
o

efte in N
ed

erland
 aan alternatieve  

tank- en laad
infrastructuur inclusief o

p
slag. D

it p
lan w

o
rd

t afgestem
d

 m
et m

arktp
artijen en zal 

w
o

rd
en o

p
geno

m
en in d

e rap
p

o
rtage o

ver het natio
nale b

eleid
sp

lan infrastructuur vo
o

r alternatieve 

b
rand

sto
ffen d

at eind
 2019 zal w

o
rd

en o
p

geleverd
. D

e natio
nale agend

a laad
infrastructuur zal d

aar 

o
nd

erd
eel van uitm

aken. D
e w

ettelijke verp
lichtingen vanuit d

e Euro
p

ese A
FID

-richtlijn zal  

w
o

rd
en gem

o
nito

rd
.

j.  
 N

aast d
e afsp

raken o
ver het rijksw

egennet (zie d
e N

atio
n

ale A
gend

a Laad
infrastructuur, b

ijlage o
p

 

w
w

w
.klim

aatakko
o

rd
.nl) sp

reken d
e R

ijkso
verheid

, het Interp
ro

vinciaal O
verleg (IP

O
)/d

e V
ereniging 

van N
ed

erland
se G

em
eenten (V

N
G

) en leveranciers van energied
ragers vo

o
r vervo

er o
o

k vo
o

r  

het o
nd

erliggend
e w

egennet af o
m

 in d
e co

ncessieverlening o
p

 tankstatio
ns d

e tank- en 

laad
infrastructuur vo

o
r d

uurzam
e energied

ragers vo
o

r vervo
er te versnellen. M

et b
etro

kken p
artijen, 

d
ecentrale o

verhed
en en het N

EN
 m

aakt d
e R

ijkso
verheid

 d
e b

eno
d

igd
e aanp

assingen o
p

 het geb
ied

 

van veiligheid
. Partijen zo

rgen vo
o

r een held
ere en eend

uid
ige info

rm
atievo

o
rziening naar d

e 

co
nsum

ent vo
o

r alle hernieuw
b

are b
rand

sto
ffen o

p
 en ro

nd
 het w

egennet en b
ij p

ub
liekto

egankelijke 

tank- en laad
infrastructuur co

nfo
rm

 vereisten uit d
e A

FID
-richtlijn.

Stim
uleren W

atersto
f 

D
e o

ntw
ikkeling van w

atersto
f is b

elangrijk als energied
rager in d

e m
o

b
iliteit, zeker vo

o
r het zw

are 

transp
o

rt. A
fhankelijk van d

e m
arkto

ntw
ikkelingen zijn aanvullend

e m
aatregelen no

d
ig. B

innen het 

p
erso

nenvervo
er w

o
rd

t uitgegaan van 15.000 b
rand

sto
fcel-vo

ertuigen (FCEV
 = Fuel Cell Electric V

ehicles) 

in 2025, m
o

gelijk d
o

o
rgro

eiend
 naar 300.000 vo

ertuigen in 2
030. D

e verw
achte energieb

eho
efte aan 

w
atersto

f b
ed

raagt b
ij d

eze aantallen 141 m
iljo

en kg p
er jaar in 2030. V

o
o

r w
atersto

f w
o

rd
t d

aaro
m

 in 

2020 een am
b

itieus co
nvenant m

et d
e secto

r afgeslo
ten o

m
 d

e d
o

elen in het K
lim

aatakko
o

rd
 te kunnen 

realiseren. H
et kab

inet ziet in d
e to

eko
m

st een b
elangrijke ro

l w
eggelegd

 vo
o

r w
atersto

f als energied
rager 
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in m
o

b
iliteit, vo

o
ral vo

o
r zw

aar transp
o

rt, b
ijvo

o
rb

eeld
 vrachtw

agens, O
V-b

ussen en m
o

gelijk  

ter vervanging van d
ieseltreinen. O

o
k sp

eelt w
atersto

f een ro
l als energied

rager vo
o

r d
uurzaam

  

o
p

gew
ekte energie. 

A
anvullend

 o
p

 d
e afsp

raken o
ver Elektrisch V

ervo
er (zie C2.4), sp

reken p
artijen af: 

a. 
 H

et H
2 P

latfo
rm

 stelt in 2020 een Co
nvenant stim

ulering w
atersto

fm
o

b
iliteit o

p
 – sam

en m
et 

leasem
aatschap

p
ijen, zakelijke geb

ruikers en o
verige stakeho

ld
ers. H

et co
nvenant heeft als am

b
itie 

d
e realisatie van 50 w

atersto
ftankstatio

ns, 15.000 FCEV-p
erso

nenauto
’s en 3.000 zw

are vo
ertuigen 

m
et een b

rand
sto

fcel o
p

 w
atersto

f in 2025, als strategische b
asis vo

o
r versneld

e gro
ei richting 2030 

geb
ruikers zeggen in het co

nvenant to
e d

at zij zich insp
annen vo

o
r tijd

ige en ad
eq

uate allo
catie van 

vo
ertuigen, het tijd

ig b
o

uw
en van tankstatio

ns, het aggregeren van vraag d
aaro

m
heen en d

at zij  

via inno
vatie en schaalvergro

ting streven naar een red
uctie in investeringsko

sten vo
o

r H
2 

tankinfrastructuur van gem
id

d
eld

 10 %
 p

er jaar. O
m

 vo
o

rno
em

d
e d

o
elen in 2025 te b

ereiken d
e 

d
eelnem

ers van het H
2 P

latfo
rm

 en het m
inisterie van IenW

 zullen sam
enw

erken o
m

 Euro
p

ese 

fo
nd

sen (zo
als CEF/TEN

-T en TEN
-E CV

D
 fund

, FCH
JU

, Interreg) m
axim

aal aan te w
end

en vo
o

r  

het b
ereiken van d

e gesteld
e d

o
elen. 

D
uurzaam

 inko
p

en, b
ussen, d

o
elgro

ep
envervo

er, reinigingsvo
ertuigen 

a. 
 D

e R
ijkso

verheid
 stim

uleert d
e verd

uurzam
ing van d

e eigen vlo
o

t d
o

o
r d

e inzet van scho
ne 

w
agenp

ark b
atterij en w

atersto
f elektrisch). D

e R
ijkso

verheid
 zal m

et d
e d

ecentrale o
verhed

en 

o
verleggen ho

e zij hierb
ij kunnen aansluiten (zie o

o
k ho

o
fd

stuk V
o

o
rb

eeld
ro

l R
ijkso

verheid
). 

D
aarnaast treed

t d
e R

ijksred
erij o

p
 als launching custo

m
er vo

o
r d

uurzam
e b

io
b

rand
sto

ffen in 

vaartuigen en zet D
efensie w

aar m
o

gelijk d
uurzam

e b
io

b
rand

sto
ffen in al hun o

p
eratio

nele  

vo
er-, vaar- en vliegtuigen in.



     I
N

H
O

U
D

V
IS

IE D
U

U
R

Z
A

M
E E

N
E

R
G

IE
D

R
A

G
E

R
S

 IN
 M

O
B

IL
IT

E
IT

 | 3
8

b
. 

 P
ro

vincies, vervo
ersregio

’s, netb
eheerd

ers, energiep
ro

d
ucenten, d

e R
ijkso

verheid
 en het 

b
ed

rijfsleven w
erken sam

en aan d
e verd

ere uitro
l en o

p
schaling van zero

-em
issie b

ussen en d
e 

no
o

d
zakelijke alternatieve tank- en laad

infrastructuur d
o

o
r m

id
d

el van het B
estuursakko

o
rd

 zero
-

em
issie b

us (B
A

ZEB
). In 2025 zullen alle nieuw

 instro
m

en
d

e O
V-b

ussen zero
-em

issie zijn, zo
d

at in 

2030 alle o
ngeveer 5.000 O

V-b
ussen zero

-em
issie zijn (B

A
ZEB

 zit reed
s in d

e N
EV

). N
a 2025 is d

e 

verw
achting d

at d
e m

arkt vo
o

r b
atterij-elektrische b

ussen vo
lw

assen is. V
o

o
r w

atersto
fb

ussen is d
e 

d
e b

usinesscase no
g een o

nrend
ab

ele to
p

, d
ie b

innen d
e huid

ige w
erkw

ijze o
nvo

ld
o

end
e snel d

aalt. 

w
o

rd
en verlegd

 – b
ijvo

o
rb

eeld
 via leaseco

nstructies – en kap
itaallasten vo

o
r p

ro
jecten w

o
rd

en 

verlaagd
 m

et p
ub

lieke leningen) en het b
etrekken van het N

ed
erland

s b
ed

rijfsleven en internatio
nale 

exp
o

rtkansen m
o

eten zo
rgen vo

o
r een snellere d

aling van d
e ko

stp
rijs. D

e R
ijkso

verheid
 en het IP

O
 

heb
b

en het initiatief geno
m

en vo
o

r het o
ntw

ikkelen van een ro
ad

m
ap

 d
ie d

eze vragen ad
resseert  

en w
aarvan het resultaat in 2019 o

p
geleverd

 m
o

et zijn. O
m

 te vo
o

rko
m

en d
at vervo

erd
ers d

e 

b
usinesscase vo

o
r zero

-em
issie b

ussen nu niet ro
nd

 krijgen en d
e invo

er van zero
-em

issie m
aterieel 

uitstellen naar een latere co
ncessiep

erio
d

e, w
erken d

e R
ijkso

verheid
 en co

ncessie verlenend
e 

o
verhed

en al sam
en. D

ekking vind
en vo

o
r d

e o
nrend

ab
ele to

p
 vraagt m

aatw
erk p

er p
ro

ject en  

het o
nd

ersteuningsp
akket m

o
et in ho

o
fd

zaak w
o

rd
en ged

ekt uit d
e natio

nale en internatio
nale  

 

natio
nale en Euro

p
ese p

ub
lieke, sem

ip
ub

lieke (zo
als InvestN

L en InvestEU
) en p

rivate instellingen.  

D
e R

ijkso
verheid

 en co
ncessie-verlenend

e o
verhed

en zeggen to
e d

e o
rganisatie ro

nd
o

m
 B

A
ZEB

 te 

versterken d
o

o
r sam

en m
et alle b

etro
kken p

artijen vanuit d
e p

ro
vincie en d

e m
arkt (inclusief O

EM
’s) 

d
e acties o

p
 te p

akken d
ie vo

lgen uit d
e ro

ad
m

ap
. In het kad

er van d
e gezam

enlijk ro
ad

m
ap

 zegt d
e 

R
ijkso

verheid
 to

e in d
e p

erio
d

e 2019-2025 jaarlijks een im
p

uls van circa 10 m
iljo

en euro
 te 

p
laatsvind

t o
m

 o
verstim

ulering te vo
o

rko
m

en.
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c.  
 G

em
eenten, p

ro
vincies, netb

eheerd
ers, energiep

ro
d

ucenten, d
e R

ijkso
verheid

 en het b
ed

rijfsleven 

zullen w
erken aan d

e verd
ere uitro

l en o
p

schaling van zero
-em

issie d
o

elgro
ep

envervo
er m

id
d

els het 

B
estuursakko

o
rd

 zero
-em

issie d
o

elgro
ep

en vervo
er (B

A
ZED

, d
it zit niet in d

e N
EV

). O
nd

erd
eel hiervan 

is d
at 50%

 van d
e taxi’s in 2025 zero

-em
issie zullen zijn.

d
. 

 G
em

eenten, p
ro

vincies, energiep
ro

d
ucenten, d

e R
ijkso

verheid
 en het b

ed
rijfsleven zullen b

egin 2019 

een nieuw
 co

nvenant vo
o

r zero
-em

issie reinigingsvo
ertuigen uitw

erken, inclusief tijd
p

ad
.

e. 
 P

ro
vincies en gem

eenten w
erken sam

en o
m

 te zo
rgen d

at d
aar w

aar no
d

ig in d
e R

egio
nale Energie 

Strategieën in d
e b

eho
efte aan d

uurzam
e energie vo

o
r d

uurzaam
 transp

o
rt w

o
rd

t vo
o

rzien.

 



B
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e
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v
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n
te

 E
u
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p

e
se

 re
g

e
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e
v
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R

ichtlijn H
ernieuw

b
are Energie (R

enew
ab

le Energy D
irective, R

ED
2)

D
e R

ichtlijn H
ernieuw

b
are Energie is een richtlijn uit 2009 d

ie b
eo

o
gt d

e uitsto
o

t van b
ro

eikasgassen  

te b
ep

erken en scho
ner vervo

er te b
evo

rd
eren. D

e richtlijn steld
e een p

ercentage van 20%
 (in 2020) 

hernieuw
b

are energie in d
e Euro

p
ese U

nie verp
licht en vo

o
r transp

o
rt 10%

. In d
ecem

b
er 2018 is een 

herziening van d
e richtlijn (R

ED
2) aangeno

m
en, als o

nd
erd

eel van het p
akket ‘Clean energy fo

r all 

Euro
p

eans’ en als gevo
lg van d

e klim
aatd

o
elstellingen van Parijs, w

aarin het aand
eel hernieuw

b
are 

energie is verho
o

gd
 naar 32%

 (in 2030). V
o

o
r transp

o
rt geld

t een d
o

elstelling van m
inim

aal 14%
 

hernieuw
b

are energie. V
o

lgens d
e richtlijn vallen o

nd
er hernieuw

b
are energie zo

w
el b

io
b

rand
sto

ffen, 

e-fuels en hernieuw
b

are elektriciteit en hernieuw
b

are w
atersto

f. D
e richtlijn m

o
et o

p
 30 juni 2021 

geïm
p

lem
enteerd

 zijn. 

Ind
irecte verand

ering in land
geb

ruik

Ter uitvo
ering van d

e R
ED

2 heeft d
e Euro

p
ese Co

m
m

issie in m
aart 2019 een ged

elegeerd
e hand

eling 

gep
ub

liceerd
, m

et d
aarin aanvullend

e criteria ter verm
ind

erin
g van d

e gevo
lgen van ind

irecte verand
ering 

in land
geb

ruik (Ind
irect Land

 U
se Change). D

it is b
ijvo

o
rb

eeld
 het geval b

ij o
ntb

o
ssing d

o
o

r verp
laatsing 

van akkerb
o

uw
, o

m
d

at o
p

 d
e o

o
rsp

ro
nkelijke land

b
o

uw
gro

nd
 p

alm
o

lie o
f so

ja w
o

rd
t verb

o
uw

d
 vo

o
r 

b
io

b
rand

sto
ffen. B

ij o
ntb

o
ssing ko

m
en ko

o
lsto

fvo
o

rrad
en vrij in d

e atm
o

sfeer. O
m

 d
eze effecten te 

b
ep

erken heeft d
e Co

m
m

issie criteria o
p

gesteld
 en m

axim
ale p

ercentages o
p

geno
m

en vo
o

r Ind
irect Land

 

U
se Change (ILU

C). O
p

 b
asis van d

eze criteria w
o

rd
t b

ep
aald

 w
elke gro

nd
sto

ffen een ho
o

g ILU
C-risico

 m
et 

zich m
eed

ragen. H
et aand

eel b
rand

sto
ffen m

et een ho
o

g ILU
C-risico

 d
at w

o
rd

t m
eegerekend

 b
ij d

e R
ED

-

verp
lichtingen m

ag in d
e p

erio
d

e 2021-2023 niet ho
ger zijn d

an in 2019 en m
o

et vervo
lgens geleid

elijk 

B
ijla

g
e

 2
: R

e
le

v
a

n
te

  
E

u
ro

p
e

se
 re

g
e

lg
e

v
in

g
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R
ichtlijn Infrastructuur vo

o
r A

lternatieve B
rand

sto
ffen (A

lternative Fuel Infrastructure D
irective,  

A
FID

) D
e A

FID
-richtlijn (2014) verp

licht lid
staten to

t het aanleggen van infrastructuur vo
o

r alternatieve 

b
ran

d
sto

ffen
 w

an
n

eer d
ie o

n
tb

reekt. D
e rich

tlijn
 b

evat m
et n

am
e verp

lich
tin

gen
 vo

o
r laad

in
fra, 

w
alstro

o
m

 tan
kstatio

n
s vo

o
r LN

G
, C

N
G

 en
 w

atersto
f en

 LN
G

-b
u

n
kerstatio

n
s in

 zeeh
aven

s en 

b
innenhavens o

p
 het TEN

-T netw
erk. B

elangrijke o
nd

erd
elen

 van d
e A

FID
 zijn verd

er d
e technische 

stand
aard

en (b
ijvo

o
rb

eeld
 vo

o
r laad

infrastructuur) en verp
lichtingen b

etreffend
e d

e 

info
rm

atievo
o

rziening vo
o

r co
nsum

enten. U
iteind

elijk m
o

et het m
o

gelijk zijn o
m

 in heel d
e EU

  

o
p

 alternatieve b
rand

sto
ffen te rijd

en o
f varen. D

e A
FID

-richtlijn zal b
egin 2021 herzien w

o
rd

en.

vo
ertuigen d

o
o

r m
id

d
el van p

ub
lieke inko

o
p

 te b
evo

rd
eren. A

anb
ested

end
e o

verheid
sd

iensten m
o

eten 

b
ij het aanb

ested
en van d

e aanschaf, huur o
f lease van vo

ertuigen een m
inim

um
p

ercentage aanho
ud

en 

vo
o

r het aand
eel scho

ne vo
ertuigen d

at w
o

rd
t ingeko

cht. H
etzelfd

e geld
t vo

o
r d

e 

aanb
ested

ingsco
ntracten vo

o
r het vervo

er van p
assagiers en serviceco

ntracten vo
o

r o
p

enb
aar vervo

er, 

p
o

st- en p
akketvervo

er en het o
p

halen van vuilnis. D
e richtlijn d

ient b
innen tw

ee jaar geïm
p

lem
enteerd

 

te w
o

rd
en. 

R
ichtlijn B

rand
sto

fkw
aliteit (Fuel Q

uality D
irective)

D
e R

ichtlijn B
rand

sto
fkw

aliteit uit 2009 heeft als d
o

el het red
uceren van d

e b
elangrijkste vervuilend

e 

em
issies tijd

ens d
e p

ro
d

uctie en het geb
ruik van b

rand
sto

ffen
. D

e richtlijn schrijft een verm
ind

ering van 

d
e b

ro
eikasgasintensiteit vo

o
r van ten m

inste 6%
 in 2020 ten o

p
zichte van d

e in 2010 gerap
p

o
rteerd

e 

Euro
pese gem

iddelde bro
eikasgasintensiteit van fo

ssiele brandsto
ffen. N

aast bro
eikasgasem

issiereductie- 

transp
o

rtb
rand

sto
ffen.
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V
ero

rd
ening CO

2 -em
issieno

rm
en vo

o
r nieuw

e p
erso

nenauto
's en nieuw

e lichte b
ed

rijfsvo
ertuigen

D
eze herziene vero

rd
ening b

evat strengere CO
2 -em

issieno
rm

en vo
o

r nieuw
e p

erso
nenauto

's en lichte 

b
ed

rijfsvo
ertuigen. V

o
lgens d

e nieuw
e regels zullen nieuw

e auto
's vanaf 2030 gem

id
d

eld
 37,5%

 m
ind

er 

CO
2  uitsto

ten in vergelijking m
et d

e niveaus van 2021. Tussen
 2025 en 2029 m

o
eten zo

w
el auto

’s als 

b
estelw

agens 15%
 m

ind
er CO

2  uitsto
ten. Vanaf 2030 m

o
et d

e CO
2 -uitsto

o
t van nieuw

e b
estelw

agens 

gem
id

d
eld

 31%
 lager zijn d

an in 2021.

V
ero

rd
ening CO

2 -em
issieno

rm
en vo

o
r nieuw

e zw
are b

ed
rijfsvo

ertuigen

D
eze herziene vero

rd
ening b

evat strengere CO
2 -em

issieno
rm

en vo
o

r nieuw
e zw

are b
ed

rijfsvo
ertuigen 

(vrachtw
agens, b

ussen en to
uringcars). V

o
lgens d

e nieuw
e regels d

ienen d
eze d

e CO
2 -uitsto

o
t vanaf 2025 

m
et gem

id
d

eld
 15 %

 terug te d
ringen en vanaf 2030 m

et 30%
, in vergelijking m

et d
e uitsto

o
t in 2019. 

Euro
p

ese G
reen D

eal

In d
ecem

b
er 2019 p

ub
liceerd

e d
e Euro

p
ese Co

m
m

issie d
e m

ed
ed

eling ‘Euro
p

ese G
reen D

eal’.  

In d
eze m

ed
ed

eling ko
nd

igt d
e Co

m
m

issie een veelo
m

vattend
 p

ro
gram

m
a van initiatieven en vo

o
rstellen 

aan o
p

 uiteenlo
p

end
e b

eleid
sterreinen, d

ie gezam
enlijk m

o
eten b

ijd
ragen aan em

issiered
uctie, het 

versterken van b
io

d
iversiteit en m

ilieub
escherm

ing. D
e G

reen
 D

eal is ero
p

 gericht Euro
p

a in 2050 het 

eerste klim
aatneutrale co

ntinent te m
aken; d

it w
il d

e Co
m

m
issie w

ettelijk vastleggen in een klim
aatw

et. 

H
iernaast zal d

e Co
m

m
issie via een im

p
act assessm

ent een vo
o

rstel d
o

en vo
o

r het o
p

ho
gen van het EU

 

2030 b
ro

eikasred
uctied

o
el van 40%

 naar 50%
 to

t 55%
. In d

e m
ed

ed
eling ko

nd
igt d

e Co
m

m
issie een 

strategie vo
o

r d
uurzam

e en slim
m

e m
o

b
iliteit aan in 2020. Een van d

e vo
o

rgesteld
e m

aatregelen is het 

aanscherp
en van em

issieno
rm

en, o
m

 vanaf 2025 to
e te w

erken naar zero
 em

issie m
o

b
iliteit. V

erd
er  

w
il d

e Co
m

m
issie d

e uitro
l van o

p
enb

are o
p

laad
- en tankp

unten o
nd

ersteunen w
aar sp

rake is van 

aanho
ud

end
e teko

rten, m
et nam

e w
aar het gaat o

m
 langeafstand

sreizen en in d
unnerb

evo
lkte geb

ied
en, 

en b
ezien w

at d
e w

etgevingso
p

ties zijn o
m

 d
e p

ro
d

uctie en h
et geb

ruik van d
uurzam

e alternatieve 

b
rand

sto
ffen vo

o
r d

e verschillend
e vervo

ersw
ijzen te stim

uleren. O
m

 d
e o

vergang naar em
issievrije en 

em
issiearm

e vo
ertuigen en schep

en te versnellen zal d
e Co

m
m

issie o
.a. d

e R
ichtlijn Infrastructuur vo

o
r 

A
lternatieve B

rand
sto

ffen herzien.
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Euro
p

ean G
reen D

eal Investm
ent P

lan

In januari van d
it jaar kw

am
 d

e Euro
p

ese Co
m

m
issie m

et een m
ed

ed
eling ‘Euro

p
ean G

reen D
eal 

Investm
ent P

lan’. D
eze m

ed
ed

eling b
etreft een nad

ere invulling van d
e investeringsp

lannen van d
e 

Co
m

m
issie in het kad

er van d
e Euro

p
ese G

reen D
eal, d

ie o
p

 11 d
ecem

b
er 2019 is gep

resenteerd
. D

e 

Co
m

m
issie geeft aan d

at hiervo
o

r aanzienlijke investeringen no
d

ig zijn, zo
w

el van o
verhed

en als van 

p
rivate investeerd

ers. D
e Co

m
m

issie w
il m

et het investeringsp
lan vo

o
r d

e Euro
p

ese G
reen D

eal m
instens 

1000 m
iljard

 euro
 aan investeringen m

o
b

iliseren in d
e p

erio
d

e 2021-2030 via verschillend
e instrum

enten 

d
ie d

eels m
et elkaar o

verlap
p

en. H
et gaat vo

o
r het o

vergro
te d

eel o
m

 b
estaand

e m
id

d
elen o

f m
id

d
elen 

d
ie al eerd

er zijn vo
o

rgesteld
.
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